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LEDAREN:

Komplicerade treparts-
samtal om hangavtal

- _I TT FACKFORBUND SOM SVENSKA Hamnarbetarfor-
bundet som inte tillhér ndgon central organisation,
som LO, har en mycket speciell situation pa svensk
I arbetsmarknad. Har den fackliga organisationen dess-
utom under hela sin existens trots sin relativa storlek
forvagrats ett rikstickande kollektivavtal sa blir liget dn mer
unikt.

VI SKALL KOMMA IHAG ATT HELA DEN sk svenska modellen
och den svenska arbetsmarknadslagstiftningen bygger pa kol-
lektivavtal. Medbestimmandelagen, fortroendemannalagen,
lagen om styrelserepresentation, for att nimna ndgra, ger hygg-
liga rittigheter till kollektivavtalsslutande organisationer men
mycket fa sddana till fack utan kollektivavtal. Man kan som en
kort sammanfattning siga att hela denna lagstiftning bygger pa
den svenska modell dir det 4r de stora etablerade organisatio-
nerna pa arbetsmarknaden som goér upp om avtal och spelregler
och ovriga "gore sig icke besvir”. Pa grund av detta ar Svenska
Hamnarbetarforbundet, genom att vi organiserar minst hilften
av landets hamnarbetare, nigot av en anomali; en orimlighet pa
arbetsmarknaden — nagot sadant skall inte kunna forkomma.

NU FINNS SVENSKA HAMNARBETARFORBUNDET och darfor blir
det dnnu orimligare att forneka vart forbund méjligheten att
teckna kollektivavtal. Detta har ocksd hamnarbetsgivarna blivit
alltmer medvetna om under senare ar och deras organisation
Sveriges Hamnar har riktat ett erbjudande till Svenska Hamnar-
betarforbundet om ett hing-/kollektivavtal som diskuterats mel-
lan parterna sedan tidig hdst 2009. Tidsutdrikten beror pa flera
olika faktorer men vi skall komma ihag att detta 4r en mycket
komplicerad fraga att hantera. En av dessa faktorer 4r naturligt-
vis nirvaron av en tredje part, Svenska Transportarbetarefor-
bundet, som ir kollektivavtalspart pa den fackliga sidan. Det for
Hamnarbetarférbundet mest 6nskvirda dr naturligtvis att som
likvirdig part pa den fackliga sidan teckna ett med Transport
gemensamt avtal.

EN ANNAN VASENTLIGHET AR ATT VARE SIG vi eller arbetsgivar-
sidan 4r vana vid att hantera en kollektivavtalssituation mellan
parterna. I avsaknad av kollektivavtal har det inte funnits nigon
fredsplikt och detta faktum har vi ibland tvingats utnyttja. En-
ligt ovan sa giller arbetsmarknadslagarna endast i begrinsad
omfattning for en facklig organisation utan kollektivavtal och t
ex forhandlingsskyldighet enligt medbestimmandelagen har ar-
betsgivaren bara mot den avtalsslutande fackliga organisationen
(forutom i individfragor enligt Mbl 13 §). Detta blir en fullstindig
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orimlighet i de hamnar dir Hamnarbetarférbundet organiserar
en majoritet av hamnarbetarna, eller t o m i vissa fall samtliga.
Svensk lagstiftning blir da alltfér uppenbart diskriminerande
och stridande mot allmin rittsuppfattning. Skall verkligen en
organisation med endast ett fital eller inte ens nigon medlem
tillitas monopolisera kollektivavtalsratten och forhandlandet
enligt Mbl 1187

VI SKALL NATURLIGTVIS INTE BLUNDA for det faktum att det

i vissa fall 4r en fordel att std utan kollektivavtal och dirmed
fredsplikt. Vi har under senare tid sett grupper av arbetare som,
for att skydda sina avtalsenliga rattigheter och t o m anstillning-
ar, tvingats vidta olovliga konflikter. Arbetare pa Lagena sades
upp for att, enligt foretagsledningens planer, ersittas av beman-
ningsforetag. Och renhallningsarbetarna i Stockholm skulle
tvingas till langre arbetstider och lagre 16n efter en upphandling
i den heliga konkurrensens namn. Vi hade hir tva grupper av
arbetare med den medvetenhet och sammanhéllning som ar
nodvindiga férutsittningar for en framgangsrik facklig kamp.

MANGA ANDRA ARBETARE HAR TVINGATS fran sina jobb eller

fatt sina villkor kraftigt forsimrade i avsaknad av facklig kraft
genom bundenheten till fredsplikt och fackforbund som ser som
sin frimsta uppgift att férvalta kollektivavtalet snarare dn att ta
strid fér medlemmarnas ritt och villkor. Ocksd Hamngan i Go-
teborg tvingades vidta stridsatgirder mot en arbetsgivare som
inte ville férhandla med majoritetsorganisationen. Férhallandet i
Goteborgs hamn dr nu dter pa vig att normaliseras och arbetsgi-
varna i de tre bolag som nu driver verksamheten i hamnen tycks
vinnligga sig om ett konstruktivt férhallningssatt mot den fack-
forening som ar representativ for hamnarbetarna i Goteborg,

EN FACKLIG ORGANISATION MASTE KUNNA anpassa sig efter

de forhallanden som giller i varje given tid och situation. Vi i
Hamnarbetarforbundet har visat att vi klarar av att vara ett for
hamnarbetarna attraktivt fackligt alternativ trots att vi i stort
statt utan kollektivavtal i 38 ar. Denna attraktion ligger snarare i
forbundets struktur som grisrotsorganisation i vilken medlem-
marna har ett direkt inflytande och dar avdelningarna har en re-
lativ autonomi i forhallande till forbundet - detta var en grund-
val vid forbundets bildande 1972. Vi 4r sakra pa att vi genom var
organisatoriska uppbyggnad och medlemmarnas medvetenhet
och engagemang ocksa klarar av den nya situation som skulle
uppkomma om Svenska Hamnarbetarforbundet skulle komma
att omfattas av Hamn- och stuveriavtalet som avtalstecknare.
Bjérn A. Borg



Svenska Hamnarbetarférbundet ér ett fristaende fackférbund fér arbetare

inom hamn- och stuveringringen, samt arbetare med likartade arbetsuppgifter.

Férbundet bildades i Ornskéldsvik 1972 och har idag 22 avdelningar med medlemmar
i 24 hamnar samt pa land- och flygterminaler. Mélséttningen fér Svenska Hamnarbetar-
forbundet @r att fraimja medlemmarnas fackliga, ekonomiska, sociala och kulturella
intressen. Detta sker bla genom att verka for [6ntagarnas bestdmmanderdtt i foretagen
och krav p& produktionens styrning i sédan riktning att [8ntagarnas och samhéilets
intressen tillgodoses pa bésta sétt. Forbundet skall ocksé verka for sociala reformer

for valfardssamhéillets utveckling och solidaritet med arbetarklassen séval inom som

utanfér landets grénser.

For ytterligare upplysningar kontaktas den lokala avdelningen eller fsrbundskontoret
i Stockholm, tel 08-667 32 50. Hamnarbetarnas A-kassa nds pé telefon 031-5154 11
gdllande erséttningsdrenden och i évriga frégor pé telefon 08-667 3260.

Hemsida: www.hamn.nu
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Ny torrhamn planeras i Helsingborg

Helsingborgs hamn vill bygga en torrhamn for godshantering
utanfor Helsingborg. Den yta hamnen disponerar i dag ar dyr att
hantera gods pa och gar inte att utvidga. En mojlig plats att vixa
pa ar intill jarnvéagen vid Langeberga.

— Har finns det en stor potential att lata jarnvigen ta hand om
storre volymer, inte minst miljémassigt. Det ar ett nodvéandigt steg
med tanke pa de begransade ytor vi har i hamnomradet, sager PO
Jansson, vd Helsingborgs hamn till Helsingborgs Dagblad.

Redan nu anvédnder Géteborgs hamn och andra storhamnar i
EU liknande torrhamnar. Aven om Helsingborgs hamn klarar
dagens godshantering, ar situationen inte hallbar pa sikt.

Det ar oklart hur stor anldggningen blir, men det kan handla
om allt fran 10000 till 50000 kvadratmeter, med plats dven for
andra aktorer.

Det Helsingborgsbaserade fastighetsbolaget Brinova kan vara
kandidat att bygga och dga logistiklokalerna, med hamnen som
hyresgast.

Varning for dalig luft

Vara kollegor, hamnarbetarna i Luled, vill framfora en varning
om stora problem med syrebrist ombord pa fartyget Nassauborg.
Besattningen ar medveten om problemet, och de ventilerar sa
gott det gar, men det tar vildigt 1ang tid. Darfor ar det ar viktigt
att kontrollera luftkvalieten innan man betrader lastrummen,
for att slippa raka ut for en obehaglig olycka. Ett satt att undvika
incidenter &r att ha nadgon form av matare med sig nar man gar
ner i lastutrymme.
Matare bor for ovrigt alltid medforas i alla typer av batar.
Det ar en billig livférsdkring.

Parterna sams i Goteborgs hamn

Svenska Hamnarbetarforbundet och hamnarbetsgivarna Gote-
borgs Hamn AB, Gothenburg Car Terminal AB, Skandia Container
Terminal AB och Alvsborg Roro AB har enats om att gemensamt
dra tillbaka talan i samtliga rattstvister mellan fack och arbetsgi-
vare. Parterna drar tillbaka alla pagaende rattstvister om bland
annat uppsdgningar och turlistor. Skandiahamnen ateranstaller
20 personer till en borjan pa ett halvar med malet att kunna ge
fast anstallning.

Forlikningen ar ett led i den gemensamma ambitionen att eta-
blera ett konstruktivt forhandlingsklimat som ska forbattra ar-
betsmiljo, trivsel och produktivitet inom stuveriverksamheten,
heter det i gemensamt pressuttalande.

Ordféranden fér Hamnfyran, Peter Annerback séager till Vastekot,
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att forhandlingssituationen forbattrats och arbetsmiljon i Skandia-
hamnen blivit battre och att férbattringsarbetet i hamnen fortsatter.

- Fackforeningen upplever férhandlingssituationen pa arbets-
platsen som alltmer positiv. Med forestaende ateranstallningar,
beroende pa okade volymer tycker vi darfor att det ar lage att
lagga allt fokus pa framtiden, sdger Peter Annerback, ordférande
for Svenska Hamnarbetarforbundet avdelning 4 Goteborg.

- Det har ar ett avslut som bidrar till nystart for hamnverksam-
heten. Det ar valdigt bra for alla som arbetar i eller berdrs av
hamnens verksamhet att vi har arbetsro och en konstruktiv sam-
verkan for 6kad konkurrenskraft, siger Dwight Sjostedt, vd for
Skandia Container Terminal AB som ar det storsta terminalbola-
get i Goteborgs hamn.



Viktigt att tdnka pa Kkring

a-kKassans andrade rutiner

Hamnarbetarnas a-kassa dndrade sina rutiner ndér det gdller inbetalningen av
medlemsavgifterna den 1 januari 2010. Det dr ett stort projekt att dindra denna rutin
efter 6ver 30 ér med loneavdrag. Vi pa kassan har full respekt for detta. Atgdrden
var dock nédvindig med tanke bdde pd myndigheternas krav, sékra utbetalningar
till arbetslésa medlemmar och kassans kontroll av sin egen verksamhet.

> Vi kan nu konstatera att omligg-

ningen fungerat bra, aven om det
ar svart med information till s manga.
Av kassans 1500 medlemmar har drygt
8oo valt att vi drar avgiften fran konto
med autogiro. Det 4r firre dn vi forvintat
oss, men vi hoppas att fler viljer autogiro
for da skoter avgiftshanteringen sig sjalvt
och vi kan dgna var tid at att betala ut
ersittning till vara arbetslosa medlemmar,
vilket ar huvuduppgiften for oss som
arbetar med a-kassan.

100 hotas av uteslutning

Nistan alla har uppmirksammat att vi
bytt avgiftshanteringen och har betalat

in sina medlemsavgifter for januari och
februari, men knappt hundra medlemmar
har inte betalt och dem maste vi hjilpas at
att informera sd att de inte blir uteslutna
pa grund av bristande betalning, vilket
kommer att ske om man uteblir med daven
mars méinads avgift. Reglerna om uteslut-
ning regleras i lagen om arbetsloshets-
kassor och den maste vi folja. Vi pa kassan
kommer nu att kontakta varje avdelning
och lamna uppgift om vilka som inte be-
talat avgift och be dem att kontakta med-
lemmarna och informera dem muntligt.
Det ar inte meningsfullt att skriva brev

igen och tro att informationen gar fram. Vi
har skickat ut tre brev och ett fjirde brev
kommer troligtvis inte att ge nagot resultat.

Fyll i ratt summa...

Manga har tyckt att det var forvirrande
att vi forst skickade ut brevet med autogi-
roanmadlan och sedan skickade ut brevet
med inbetalningsavier for januari — mars.
Det var dock nédvindigt eftersom det
skulle ta tid att f4 autogiromedgivandena
registrerade och godkinda av bankerna,
syftet med det senare brevet var ocksa att
informera om de avgifter som gillde frin
I januari 2010. I vissa fall har det bade
kommit in avgift som ni betalat in manu-
ellt och samtidigt har det dragits avgift via
autogirot for samma manad. I dessa fall
har avgiften betalats for tvd manader och
nigon dragning via autogirot fér kom-
mande manad sker d3 inte.

Vid var forsta avisering har alldeles for
manga aviserats arbetsloshetsavgift, det
berodde pa ett instillningsfel nar syste-
met startades. Fran nista avisering i april
kommer fler att fa avi dir det inte finns
nédgon avgift ifylld och dir man sjilv far
fylla i vilken summa man skall betala,
utifrdn om man skall betala arbetsléshets-
avgift eller inte.

...och ange ratt konto

En del avgifter kommer in pa felaktiga
konton, som forbundets konton och
a-kassans tidigare plusgirokonto och
bankgirokonto, vilket ger ett onodigt
extraarbete for oss och risk att avgifter
inte registreras in i medlemsreskontran.
Vi som arbetar pa kassan kan inte heller
hitta dessa avgifter som ni betalat in efter-
som Jessica och jag inte har tillgang till
nagra andra konton 4n just medlemsres-
kontran i vart medlemssystem. Alla maste
anvinda sig av de uppgifter som finns pa
inbetalningsavierna, pengarna skall beta-
las till kassans bankgirokonto 479-4673
och skall mirkas med det referens-
nummer som finns pd respektive manads
avgiftsavi.

Till sist vill vi tacka er for er medverkan
sd att vi fatt avgiftshanteringen till stind
och ert tdlamod nir det blivit fel i vissa
fall. Ibland kinns det som jag pratat med
varje medlem flera gdnger de senaste
manaderna, men det ir bra, hellre att ni
fragar en ging for mycket 4n att ni inte
hor av er, si att vi kan klara ut oklarheter!
Karl-Henry Andersson,
Kassaférestandare
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Hot t_)ch trakasserier
mot indiska hamnarbetare

Ha_lmnarbetarna i Mumbai (Bombay) i Indien har bade hotats och
misshandlats av hamnbolagets lakejer nar de havdat sin ratt att
ansluta sig till fackforeningen. Det havdar det indiska transport-
och hamnarbetarfacket, TDWU, som kraver att hamnarbetarl:la
ska kunna ga med i facket och att hoten och trakasserierna mot

Kurs for blivande forhandlare

Haml}arbet“arfﬁrbundet genomfor en avtalskurs, som kommer
att hallas for 15 deltagare pa Runé Kursgard den 31 maj-2 juni

Kursen vander sig till de ansvari or fo i
. a for forh i 6
olika avdelningar. g andlingar i férbundets

de fackligt aktiva upphor.

Ny Zeelandska hamnarbetare
oroas over entreprenadplaner

Sedan planer pa att hamnjobben i Nya Zeelands storsta hamn
Auckland, offentliggjorts har hamnarbetarna signalerat stor o'ro
och kritik. Garry Parsole, ordférande i hamnarbetarfacket i Auck-
!_and reagerar starkt mot entreprenadplanerna vilka han menar
dventyrar hamnarbetarnas arbetsférhallanden som redan idag ar

bland e mest “flexibla” i hela landet.

GRATTIS!

98 AR
Anders Johansson, Vastra Frolunda 26/5

94 AR
Stig Plomgren, Goteborg 25/4

93 AR
Alfons Wallin, Uppsala 25/2
Karl Johansson, Goteborg 17/4

91 AR
Ingvar Thorn, Vastra Frolunda 30/6

90 AR
Frank Karlsson, Dingle 15/6

85 AR

Lennart Granstrém, Solna 20/4
Kjell A J Forsgren, Bjasta 20/5
Bertil Karlsson, Holmsund 21/5
Kurt Nylander, Almhult 23/6

80 AR

Miriam Noréus, Holmsund 2/4
Yngve Thudin, Vasteras 1/5

Bengt Arne Pettersson, Bromma 3/5
Kurt Ingvar Petersson, Halmstad 9/5
Harry Nicklasson, Monsteras 2/6
Jens Eriksson, Oxeldsund 21/6

175 AR

Rune Rundh, Helsingborg 7/4
Bertil Karlsson, Landvetter 28/4
Sven Erik Redin, Norrala 5/5
Kjell Bengtsson, Karlshamn 16/5
Gunnar Bostrém, Holmsund 21/5
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Lennart Wahlman, Sélvesborg 30/8
Eiluf Nielsen, Goteborg 10/6
Stefan Lindkvist, Skellefted 24/6

70 AR

Bengt Strémberg, Enkoping 11/4
Kjell Andreasson, Stenungsund 17/4
Sture Karlsson, Héono 20/4

Hans Rune Olofsson, Holmsund 26/4
Bjérn Dahlstrom, vikbolandet 1/5
Sten Callin, Goteborg 3/5

Rolf Géran Karlsson, Alno 8/5

Hans Gustavsson, Askim 9/5

Ray Sundqvist, Stockholm 12/5
Tomislav Kostovski, Géteborg 13/5
Kurt Holst, Torslanda 16/5

Acke Brolin, Goteborg 25/5
Lennart Hansson, Savedalen 28/5
Bernt Spolander, Holmsund 12/6
Lars Olof Andersson, Hisings 20/6
Kenneth Nordlund, Floda 26/6
Torne Karlsson, Helsingborg 26/6
Jorma Persson, Halmstad 27/6

65 AR

stellan Karlsson, Lysekil 7/4

Mats Strémberg, Halmstad 13/4
Karl Ingvar Andersson, Kvibille 14/4
Dan Gustavsson, Ockero 22/4
Torvald Olofsson, Loévénger 24/4
Leif Blom, Sjovik 9/8

Kjell Kaborn, Alvangen 16/5

Dan Wennberg, Nygard 19/5

Urban Brorsson, Landskrona 25/8
Kjell Erik Berglund, Vasterds 9/6
Jan-Erik Johansson, Jattendal 11/6

KURSDAGS PA RUNO
KURSGARD MELLAN
31 MAJ OCH 2 JUNI.

Hans Yngve Svensson, Hono 19/6
Bo Sandén, Hisings Karra 23/6
ove Sjéberg, Anaset 23/6

60 AR

Krister Berndtson, Karna 11/4

Karl Gustav, Martinsson Asarum 12/4
Age Sorensen, Hallstahammar 14/4
Max Boiardt, Séderkoping 15/4
Jovan Kocev, Hisings Backa 16/4
Ingemar Johansson, Halmstad 28/4
Jan Erik Svensson, Helsingborg 4/8
Reine Larsson, Lerum 6/5

penr Claes Ahman, Vaxholm 14/5
Benny Osterholm, Kvissleby 19/5
Sven Erik Gyllensvdrd, Eldsberga 20/8
Per Lillemose, Laholm 25/5

Ilo Sekulovski, Frélunda 25/8

Lars Nordstrand, Savedalen 15/5
Bernt Isaksson, Tore 15/5

Birger Bylund, Ramvik 21/8

50 AR

Tony Karlsson, Lillpite 7/4

Ulf Rosqvist, Helsingborg 10/4

Per Lindberg, Lysekil 8/5

Pper Erik Tamrell, Raned 13/5

Kari Laiho, Goteborg 22/8

Tomas Sandberg, Hemmingsmark 11/6
Dick Axelsson, Aby 14/6

Mikael Lindgvist, Oskarshamn 19/6
Lars Osterholm, Sundsvall 21/6
Claes-Géran Borrman, Oxelosund 28/6

Fédelsedagsbok far Stefan Lindkvist,
Skelleftea som fyller 75 ar den 24/6



Varlden runt:
Finska hamnstrejken over

Det pdgdr alltfér mdanga konflikter i vdrldens hamnar. De gemen-
samma dragen i konflikterna dr, i olika skepnad, stuveriernas
vilja att ga éver till daglénare eller timanstdllda hamnarbetare.

-

J

> I vissa lander, som Frankrike,

Grekland och Spanien, blir staten
motpart genom att tvinga genom regle-
ringar eller markliga privatiseringar av
stuverier och hamnar. I andra lander, som
Finland eller Irland sker det pa en, i mina
ogon mer drlig, arbetsmarknad dar mot-
sdttningen mellan arbete och kapital natt
vigs ande.

FRANKRIKE

I Frankrike har ett antal kortare strejker
lett till att regeringen inlett diskussioner
med CGT om tvangsprivatiseringen av de
stora containerhamnarna. Konflikten pa-
gar under tiden och beslut har tagits om
att ca 2000 kranforare ska foras over till
privatidgda bolag.

SPANIEN

Spanska Coordinadora ser positivt pa
resultatet av kommande forindringar av
den "Ports Act” fran 2003, som hamnar-
betarna aktivt protesterat mot. Parlamen-
tets nuvarande majoritet vill genomfora

forandringarna, vilket kommer att starka
hamnarbetarnas ritt till tryggare arbets-
villkor.

IRLAND

Irlindska transportfacket SIPTU under-
tecknade ett avtal som i maj kommer
att ha gett tillbaka jobbet till 11 av de

32 hamnarbetare som avskedades fran
Dublins containerterminal, MTL.

De 32 avskedades juli 2009 p& grund

av att de strejkat.

COSTARICA

En IDC representant har &kt till Costa
Rica for att se hur man bist ska kunna
stotta Costa Ricas hamnarbetare i det
regeringsstodda angreppet mot hamn-
arbetarfacket.

FINLAND

I Finland avslutades en drygt tva veckor
lang och landsomfattande hamnarbetar-
strejk som fortjdnar ett fortydligande, da
svenska media framst intresserat sig for

kundernas reaktioner pa strejken.

Sedan 40 ar finns en 6verenskommelse
mellan finska transportfacket, AKT, och
arbetsgivarna som reglerar anstallningarna.
Enligt denna ska stuverierna férhandla
med AKT fére uppsiagningar, annars utgick
en uppsdgningslon pa 12 manadsloner.
Konflikten initierades av stuveribolagen,
som gjort en nytolkning av den gamla
overenskommelsen dar stuverierna inte
vill forhandla med AKT innan uppsig-
ning av hamnarbetare och dirtill halvera
tiden uppsagningslon ska utbetalas.
Parterna godtog forlikningsforslaget som
blev bland annat inneholl ett nytt "om-
stallningsavtal” for att reglera uppsag-
ningar.

AKT tackade Hamnarbetarforbundet
for stodet.

Anders Forsstrém
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Internationell kongress
och jubileum i Charleston

I bérjan av ar 2000 pdgick en strid i hamnen i Charleston, South Carolina, USA
mellan de fackligt organiserade hamnarbetarna och det danska rederiet Nordana.
Rederiet hade beslutat sig fér att, som en ren besparing, att anlita ett stuveri-
féretag som i sin tur inte anlitade de fackligt organiserade hamnarbetarna och
féljaktligen var utan kollektivavtal innebdrande betydligt lédgre l6ner.

> Hamnarbetarna som ir organise-

rade i avdelning 1422 av Interna-
tional Longshoremen’s Association, ILA,
har funnits i Charlestons hamn sedan
1866 och tinkte inte frivilligt ge upp nagot
jobb i hir. De forklarade Nordanas fartyg
i blockad och agerade blockadvakter vid
portarna till hamnen.

Etablissemanget i det synnerligen kon-
servativa South Carolina beslot sig for att
sla tillbaka mot hamnarbetarna, vilka ut-
gor den enda egentliga fackliga kraften i
en delstat dir knappt 3 procent av den
arbetande befolkningen &r fackligt orga-
niserade. Dessutom ir s gott som samt-
liga medlemmar afroamerikaner vilket
ocksa har stor betydelse i en sydstat som
South Carolina.

Protester hjalpte

I samband med att hamnarbetarna gick
blockadvakt sattes stora styrkor delstats-
polis in som slog till med stor brutalitet
och ett antal hamnarbetare greps. Fem av
dessa kom sedan att talas av den konser-
vativa delstatsaklagaren Charles Condon
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som sig sin chans att gora politiska vin-
ster och hamnarbetarna (varav en var en
vit kille fran avdelning 1771 for tallymin)
hotades av flerdriga fingelsestraff.

En omfattande nationell och interna-
tionell kampanj av stor omfattning drogs
iging av hamnarbetarfacket under led-
ning av dess ordforande Kenneth Riley
for att fi "Charleston 5”7, som de kom att
kallas, frislippta. Efter omfattande protes-
ter fran fackliga, politiska och medbor-
garrittsorganisationer friades de fem
hamnarbetarna.

Peter Shaw omvald

D4 nu tio dr gatt sedan dessa hindelser
organiserade avdelningarna 1422 och 1771
ett jubileum och i samband med detta
holl International Dockers Council (IDC)
sin 4:e kongress allt under en vecka i slu-
tet av februari i Charleston. Veckan inled-
des med moéte for IDC:s Europazon dir
Peter Shaw omvaldes som Zone Coordi-
nator (ordférande). P sjilva virldskon-
gressen avgavs rapporter fran de olika
zoner i vilka IDC ir indelat och valdes

Antolin Goya fran spanska Coordinadora
om som General Coordinator.

Annu starkare fackgemenskap

Efter det fackliga kongressandet vidtog
program for att manifestera att 10 ar for-
flutit sedan den framgangsrika kampanjen
for att fria Charleston 5. Under tvd dagar
holls anféranden av prominenta gister
och dgde flera paneldebatter rum i vilka
Peter Shaw och undertecknad hade dran
att delta i varsin.

Veckan blev en stark manifestation for
internationell facklig solidaritet och bety-
delsen av att vi ir beredda att stotta var-
andra. Dirfor var det extra glidjande att
representanter inte bara fér IDC fanns
nirvarande utan ocksa fran ITF — den
virldsomspinnande internationella
transportarbetarfederation som Svenska
Transportarbetareférbundet tillhor. Detta
lovar gott for en dnnu starkare interna-
tionell hamnarbetarfacklig rorelse i fram-
tiden.

Bjérn A. Borg
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Utredningen om dodsolyckan i Slite laggs ner:

Slipad foérhalningsteknik bakom beslutet

Att inte tillsdtta signalman
kan vara en lysande affér
fér hamnarna. Personalkost-
naden fér kranen halveras ju.
Pq sikt finns hdr miljoner att
spara. Priset betalar de som
jobbar i lastrummet. P min-
dre dn fyra ar har tva lik
lyfts iland.

>> Den forsta olyckan ar val kind —
for oss som vill veta. I november
2003 klamdes en 58-drig trotjinare till
dods av en kranskopa nir man lossade
16s gips fran ett fartyg i Ahus hamn.
Kranforaren sig honom inte — och dir
fanns ingen signalman. Olyckan fick ett
segt efterspel i ritten. Punkt sattes forst

i maj 2007 nir Hogsta Domstolen fillde
vd:n for Ahus Hamn & Stuveri AB for
arbetsmiljobrott.

Som arbetsmiljoreporter har jag genom
aren list otaliga polisutredningar om ar-
betsolyckor. De blir offentliga nir nagon
atalas. D4 far man ofta svart pa vitt om
interiérer man knappt haft en aning om.
Ahusutredningen var den dittills ruggi-
gaste jag last. Hamnen hade under en rad
av dr systematiskt skippat signalmannen.
Det var inte fraga om ifall en olycka
skulle ske — bara om ndr ...

Kranforaren tar inte rast
Nu har jag gatt igenom en utredning som
ir hacket virre. Den giller en nistan iden-
tisk dodsolycka vid Cementas hamn i Slite.

Valborgsmissoafton 2007. Ewald O
ligger inne. Flagg: Antigua och Barbuda.
Besittning: rysk och ukrainsk. Folk fran
Cementa lossar naturgips med skopa i
brokran. Bobcat och tva lampare i aktre
rummet. Diremot ingen signalman. Be-
ting pa baten. Lots bestalld till klockan
13.00. Akterkant klar, kranen arbetar pa
férkant.

I rummet finns aven fyra besattnings-
man som finsopar.

Klockan 11.45 gar Cementas folk pa
lunch. Alla utom kranféraren. Han fort-
sétter att kora.

— Om man inte passar lotstiden far
lotsen vanta och det kostar pengar for
antingen baten eller Cementa, siger han
senare i forhor.

Skopan kniacker nacken

Besdttningsmannen blir kvar i rummet.
Den 58-arige matrosen Nikolaj Jeganov
gar upp pa gipshogen, i landsidan dar
kranforaren inte ser. Troligen ska han
himta en aluminiumstang med krok fér
att krafsa ner lastrester. Kranforaren firar
skopan ddr han star. Den traffar Jeganov
och knicker hans nacke.

Befilhavaren sag inte sjilva olyckan.
Men hans tolkning ir, att eftersom
Cementas folk ombord gick pa lunch s&
tog besittningen for givet att dven kran-
foraren gjorde det. Utan signalman ingen
vettig kommunikation.

Kranféraren fattar inte vad som hant,
utan svanger ombord for att ta en skopa
till. D4 rusar besattningsmédnnen fram och
gestikulerar &t honom. Han tror att han
av misstag fitt tag i en stege eller en plat,
kor upp skopan och vintar i tio minuter.
Sedan ringer han till miklaren och ber
honom fraga biten varfor han inte far >
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> fortsitta. Forst pa eftermiddagen far han,
vid det forsta polisférhoret, veta att sko-
pan dodat matrosen.

Sa smaningom kommer raddnings-
tjansten och den avlidne lyfts iland pa bar
— inuti skopan.

Polispatrullen som kommer p4 blaljus-
larmet haller ett par korta forhér. Baten
slutlossas och far ga.

Slopad signalman orsaken
Precis som i Ahus var det i Slite bara
fragan om nir olyckan skulle ske.

Under 17 ar i yrket, och med grovt
raknat 1500 —2000 lossade fartyg, hade
kranforaren aldrig "varit med om att man
haft nagon specifik luckvakt”, vilket man
ska ha enligt hamnarbetsforeskrifterna.
Aven efter olyckan fortsatte man utan
signalman. Sé lossade han sjilv ett tjugo-
tal fartyg under tre ménaders tid. En
annan kranforare hade aldrig hort talas
om signalman férrin han liste om det i
lokaltidningen efter olyckan.

Polisférhoren tillsammans tecknar en
nistan osannolik bild av en hamn som
lever helt i sin egen virld, dir hamnfore-
skrifterna inte tummas alltfor ofta —
hamnchefen liste dem forst flera ar efter
att han tilltritt, och da bara diligt — och
dar den lirorika Ahusolyckan tre och ett
halvt ar tidigare 4r okind.

Arbetsmiljoverkets analys av olyckan
var snabb, enkel och klar; den berodde
pa att signalman saknades. Saken dtalsan-
maildes och en dklagare inledde en forun-
dersokning. Han ville dtala hamnchefen
for grovt arbetsmiljobrott. Cementa
skulle betala foretagsbot for samma sak.

Efter fiaskot 1 Slite
— nu ska arbetsmiljo-
brott tas pa allvar

9002 — de fyra siffrorna férklarar

> varfér utredningen av Cementao-
lyckan, och atskilliga andra, gick i stopet.
Varje brottstyp har sin egen sifferkod,
som bestdms av Brottsforebyggande
radet. P4 arbetsmiljons omrade har vi till
exempel 0391 (arbetsmiljobrott med
véllande till annans dod), 4016 (brott mot
arbetsmiljolagen) och den lite forsiktigare
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Hamnchef och Cementa nekar

Men utredningen fick en usel start. Baten
hade gitt direkt och utan att de tre dver-
levande besattningsmédnnen blivit forhorda,
trots att det ju var de som verkligen sett
vad som hint.

Sa smaningom férhors tva besittnings-
man i Ukraina. Den ene ir befilhavaren.
Den andre 4r en av de tre i lastrummet,
en befilselev:

— Jag vinde mig om och fick se att
Nikolaj Jeganov stod i ett horn av last-
rummet med en sting i hinderna. Samti-
digt holl lyftkranen pa med att langsamt
sinka sin gripklo i ppet lige ner mot den
plats i lastrummet dir Jeganov befann sig.
Jag borjade ropa ét Jeganov att han skulle
flytta pa sig. Vi férsokte ocksd ropa till
kranforaren att han skulle sluta kora ner
griparen i lastrummet. Men gripklon fort-
satte nerat och hamnade pa den plats dir
Jeganov befann sig. Sen fick kranféraren
bort griparen, men jag kommer inte ihig
hur lang tid det tog. Alla som var dir
hoppades att Jeganov hade 6verlevt.

Sedan hoppade befilseleven iland och
fick en maskinforare pé kajen att sld larm.

Trots detta klara vittnesmél nekar
hamnchefen och Cementa konsekvent till
brottsanklagelsen.

I forhor hivdar Cementas advokat att
arbetet organiserats sa att det, av kranfo-
raren och personalen i lastrummet, fanns
betryggande uppsikt 6ver riskomradet —
dven utan signalman.

— Dessutom fanns en vall av material
som lagts upp i syfte att den inte fick
overskridas av nigon i lastrummet. Och
det kinde dven besittningsminnen till.

6003 (dodsfall genom olycksfall i arbete).
Allt detta ar gott och vil. Men s finns
dven den djivulskt forsatliga 9002, som
betyder arbetsolycka utan misstanke om
brott. Den ir fullstindigt ologisk. Inte ska
vil polisen brottsutreda nigot som man
redan fran borjan bestimt inte ér ett brott?

Jag har diskuterat 9002 med manga
drivna arbetsmiljépoliser och dklagare.
De ar allt fran frustrerade till férbannade.
Samtliga ar dverens om att koden méste
bort om inte utredningar ska styras snett
fran borjan.

Aldrig har jag hort ndgon forsvara

9002. Men goo2 lever sitt eget liv. Kod-
ningen gors av den polisman som tar upp
anmilan, alltsd av radiopatrullen vid en
arbetsolycka. I Slite drog polisen till med
9002. Och eftersom man inte misstinkte
brott, si fanns det ju ingen anledning att
férsoka halla kvar fartyget och forhéra
besittningen. S lades grunden till den
havererade utredningen.

Fallande dom i Ahus

I Ahus gick det annorlunda till. Olyckan
skedde pa morgonen. En polispatrull dkte
ut efter ambulansen, tog upp anmalan



och kodade med neutrala 6003. Och da
holls alla dérrar 6ppna. Sedan dkte
patrullen hem till polishuset och berittade
bums for garvade arbetsmiljoutredaren
Conny Carlsson vad som hant. Han kérde
i sin tur genast ut pa hamnen tillsammans
med en tekniker. Enda vittnet till olyckan
var den polske styrmannen.

Han maste givetvis forhoras direkt.
Men Conny Carlsson kunde inte skaka
fram en tolk pé flicken. Dirfor gjorde
han upp med hamnen om att vinta med
fortsatt lossning till nista dag. P4 morgo-
nen efter fanns tolk till hands, férhoret

holls, koden skirptes till 0391 — och till
sist blev det fillande dom.

Skarpt kontroll i Skande
Kod 9002 verkar odédlig — all kritik till
trots. Dirfor har man pa flera hall i stillet
valt att nonchalera den, ofta med gott re-
sultat. Redan for ett tiotal ar sedan utbil-
dades nistan alla ordningspoliser i Vist-
manland att frin bérjan utgd ifran att det
l4g brott bakom varje arbetsolycka — och
forstas att hilla fingrarna borta fran gooz2.
I Skéne har arbetsmiljobrotten priorite-
rats upp rejilt. Nu ska alla svara arbets-
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Den foérolyckade besattningsmannen brot
mot denna regel.

Platt juridiskt fall

Forhoren i Ukraina med de bida besitt-
ningsmannen holls mer 4n tva ar efter
olyckan, pa begiran av Cementas ombud.
Direfter begarde ombudet ytterligare
f6rhor, nu med styrman, som man inte
ens vet namnet pa, och med 6vriga tva
matroser, som de ukrainska myndighe-
terna inte kan hitta.

— Ingen orimlig begiran, anser dklaga-
ren. Men eftersom dessa kompletterande
férhor sannolikt inte skulle leda till atal
sd ska de inte héllas.

Dessutom: Ling tid har gitt sedan
olyckan. Fortfarande finns oklarheter i
utredningen. Négra av vittnena ir utlind-
ska sjémin och sviéra att kalla till svensk
tingsritt. Infor alla dessa hinder ger akla-
garen upp. Fir han bestimma sa blir det
inget dtal.

Fran vad som fér bade Arbetsmiljover-
ket och mig ar ett kristallklart arbetsmil-
jobrott — till platt juridiskt fall. Vad som
verkar vara en slipad férhalningstaktik
fran Cementas sida gick hem till sist. Fast
helt sikert 4r det inte. Beslutet kan dndras
hogre upp inom Aklagarmyndigheten om
Arbetsmiljoverket begir det. Den saken
diskuterar man just nu.

Per Turesson

CEMENTAS ADVOKAT HAVDAR ATT
ARBETE ORGANISERAS SA ATT DET
AV KRANFORARE OCH PERSONAL I
LASTRUMMET FINNS BETRYGGANDE
UPPSIKT OVER RISKOMRADET,
AVEN UTAN SIGNAL MAN.

olyckor utredas lika snabbt och grundligt
som om de vore mord eller grovt valds-
brott.

— Vi har beredskap att vara inne fran
timme noll med kommissarie, tekniker
och utredare — dygnet runt, 365 dagar om
dret, berittade kriminalchef Tommy Lindén
nir forandringen sattes i sjon for fyra ar
sedan.

Men si skottes alltsd inte Sliteolyckan.
Dirfor har nu kritikerna, mig sjilv inrak-
nad, av 9oo2 fatt dnnu ett fiasko att peka
pa...

Per Turesson
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Sa gor du vid en
arbetsolycka
— Dokumentera, genast och

> noga, bristerna i text och bild nir
olyckan skett — och helst redan innan.

Det radet ger miljoaklagare Stefan
Karlmark alla som ar med om en arbetso-
lycka, bade skyddsombud och andra kol-
legor. Pa sé satt kan de bidra till att den
utredning polis och aklagare sedan gor
blir sa fullstindig som mojligt.

Att dokumentera en risk pa en arbets-
plats sa snart den uppticks har tvd po-
anger. Papekar man felet for arbetsled-
ningen kan det avhjilpas och en olycka
forebyggas. Om diremot inget gors och
olyckan 4nd4 ir framme sa ligger de an-
svariga illa till.

— Som aklagare ser jag en olycksplats
som en brottsplats. Darfor ar det viktigt
att siikra platsen innan den forindras. For
den som dr med om en olycka ir forsta
tanken att fixa till bristen s att det inte
hinder en likadan till, exempelvis genom

att ticka over ett hal i golvet. Men da
andrar man brottsplatsen och kan for-
svara utredningen, siger Stefan Karlmark.

Tillkalla polis

I stallet vill han att vittnet sd snart som
mojligt skriver ner vad som hint och ge-
nast fotograferar platsen. Enkelt numera,
ndr var eller varannan har en mobilka-
mera i fickan.

— Minnet tynar bort ganska fort. Da ar
anteckningarna ett gott stdd nar man for-
hors av polis eller vittnar i ratten.

Detta betyder inte att arbetskamrater eller
skyddsombud tar hand om utredningen,

utan bara att de ger den en bra start.

— Mitt rd 4r att man till varje pris ge-
nast kallar polis till olycksplatsen. Om till
exempel ett skyddsombud misstinker
arbetsmiljobrott bér han anmaila det
direkt. D3 ir polisen dels skyldig att upp-
ritta en anmalan och dels ge skyddsom-
budet en kopia om han begr det.

— Viktigt 4r ocks4, att den som tagit
bilder inte ger polisen intryck att den da
inte sjilv behover fotografera. Digitala
bilder kan ju manipuleras, siger Stefan
Karlmark.

Var saklig

Kontakten med de poliser som forst kom-
mer till en olycksplats, i regel en radiopa-
trull i ambulansens spar, kan kriva en
viss finkdnslighet. Vittnena 4r av naturliga
skal upprorda. Den skadade ar ju en i
ginget.

— Manga poliser ar bra pd att hantera
detta. Men av och till saknas kompetens.
Dirfor ar det bittre ju sakligare man kan
forhalla sig.

Per Turesson

| -

HYTTFONSTRETS SKYDDSGALLER VAR
BORTTAGET. DET KOSTADE EN MAN LIVET.

Olyckor med bobcat:
Livsfarligt att ta bort
galler och sékerhetsbage
> Bobcatens forare holl stilla med
skopan upplyft nar en kollega
bojde sig in genom sidofonstret och av
misstag kom 4t spaken till lyftarmarna.
Da foll lyftarmen ner och krossade kolle-

gans huvud.
Olyckan intriffade i november forra
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Foto frdn utredningen: Jan-Olof Dahlstrom

aret pa ett atervinningsforetag i Malmo.
Den har nu utretts av Arbetsmiljoverket.

— Till hyttens konstruktion hor ett
galler utanfér sidofonstren. Det ska hin-
dra foraren frin att komma under lyft-
armarna, som 4r fista bakom hytten. Men
pé olycksmaskinen hade nagon sagat av
gallret och dirmed var maskinen livsfar-
lig, berittar arbetsmiljoinspektor Jan-Olof
Dahlstrom.

Han ir orolig for att olyckan kan foljas
av fler liknande tragedier.

— Det 4r nidmligen jittevanligt att man
skir av gallret med vinkelslip. Jag vet inte
hur minga sddana maskiner jag sett efter
olyckan. Darfor vill jag att man uppmark-
sammar riskerna ¢verallt dir de anvinds:
pé byggen och anliggningsarbeten samt i
hamnar.

Orsaken ar dalig sikt

Att man tar bort gallret beror antagligen
pé att foraren har dalig sikt; det ar svart
att halla rutorna rena. Och nir det vil
blivit gjort ar det svart att dterstilla gall-
ret. Det finns inga l6sa att kopa, eftersom
de ar en del av hyttkonstruktionen.
Atervinningsforetaget trodde att Bob-
caten var siker nir man kopte in den be-
gagnad av en maskinfirma, som i sin tur

fatt in den i samma livsfarliga skick.
Enligt Arbetsmiljoverket brét bade fore-
tagen mot arbetsmiljébestimmelserna om
skydd. Dirfor skedde olyckan. Och

dirfér ar den nu ett fall for dklagare.

Falla utan sidkerhetsbage

En annan dodsolycka med en Bobcat
ledde till att arbetsgivaren domdes for
arbetsmiljobrott. Den intriffade for tre ar
sedan pa ett rivningsfoéretag i Norrkoping.
En anstilld skulle med sin Bobcat kora ut
rivningsmaterial fran en byggnad. Nar
han skulle 6ppna en port reste han sig
fran sitsen och rakade trampa pé den
pedal som lyfte skopan. Motorn gick pa
fullt varv. Darfor lyftes skopan snabbt.
Han klimdes d4 ihjil mellan skopan och
hyttaket.

Tva sikerhetsanordningar var ur funk-
tion, dels en sikerhetsbige som féraren
ska filla 6ver sig och som bryter hydrau-
liken om den lyfts och dels en kontakt i
sitsen som dven den bryter hydrauliken
om foraren reser sig. Ifall bara en av
dessa fungerat sa hade olyckan inte hant.
Rivningsfirman hade kopt olycksmaski-
nen begagnad flera ar tidigare. Redan da
saknade den sikerhetsbige.

Per Turesson



Tillfallig lag ger
ordningsvakter
ratt att alkotesta
latsbilschaufforer

> Regeringen vill ha fler trafiknyk-

terhetskontroller i firjehamnarna.
Med borjan den 1 juli ska dirfor sarskilt
utbildade ordningsvakter och viktare fa
ta utandningsprov.

I oktober 2004 kom en ungersk last-
bilschauffér med firjan till Trelleborg.
Nar han korde vidare hamnade han pa fel
vagbana och krockade med tva personbi-
lar. Fem manniskor omkom. Chaufforen
hade druckit grundligt pa firjan. En och
en halv timme efter olyckan hade han 1,82
promille. Han démdes senare till fyra ars
fangelse for vallande till annans dod, grov
vardsloshet i trafik och grovt rattfylleri.
Olyckan gav stora, svarta rubriker och
fick skidnska firjehamnar att agera mot
rattfylleriet.

58 har akt fast

Trelleborg var forst ut med en s kallad
alkobom, dir var tionde lastbilforare far
blasa. Om han druckit, s& stoppas han av
bommar framfér och bakom ekipaget tills
polisen kommer. Alkobommen &r auto-
matisk och kraver inte personal fran
hamnen eller vaktbolag.

Hittills har 7800 tester gjorts. 58 forare
har akt fast.

— Bommen gor nytta. De berusade fo-
rarna blir allt farre. Det beror bland annat
pd att vi informerar om den pa flera sprak
béade i terminaler och pa fdrjorna, siger
trafik- och sakerhetsansvarige Jim Leveau.

Men alkobommen har inte fatt nagra
efterfoljare. Daremot tog hamnen i Ystad
varen 2007 ett annat grepp och anlitade
ett vaktbolag for att ta frivilliga alkome-
terprov. Under ett halvar gjordes 24 304
kontroller. 133 forare, de flesta kraftigt
berusade, 6verlimnades till polisen.

Ordningsvakter ersatter poliser

Trots det goda resultatet stoppade lins-
styrelsen verksamheten, eftersom den
saknade lagstod. Kontrollerna ir forbe-
héllna polisen — som dock saknar till-
rackliga resurser. Det dr detta problem
regeringen nu vill 16sa med en ny, tillfal-
lig lag. Den ska gilla i tre r och ge ham-
narna mojlighet att frivilligt fortsitta sa
som man gjorde i Ystad.

Sarskilt utsedda ordningsvakter och
vaktare utbildas till trafiknykterhetskon-
trollanter. De ska std under ledning av
polisman, som dock inte alltid behover
finnas pa plats, och far ta sa kallade sall-
ningsprov daven om de inte misstanker
rattfylla. Ar provet positivt ska de kalla p4
polis, som sedan tar ett riktigt bevisprov.

Kor fel ombord

Diskussionen om hamnarnas nykterhets-
kontroller har hittills bara haft baring pa
trafiksdkerheten. Men minskat rattfylleri
innebir ocksd att arbetsmiljon pa dack
och kaj blir mindre riskabel.

—Givetvis ar det positivt med dkade
kontroller. Trafiksikerhet och arbetsmiljo
gar ju hand i hand. Men for oss ar det
ingen stor fraga. Blir inte problemet med
fulla chaufforer patagligt virre, sa tror jag
inte att vi fran fackets sida kommer att
kriva att hamnen gor sidana kontroller,
siger Stockholmsavdelningens tillférord-
nade huvudskyddsombud Anders Fors-
strom.

I Kapellskir, Stockholm och Nynis-
hamn gor polisen varje vecka egna nyk-
terhetskontroller — men bara av férare
som kor av firjan. Enligt Anders Fors-
strém har man haft ett par olyckor med
fulla foérare, dock utan personskador.
Men det har tvirtom skett i andra rikt-
ningen, nir bilarna kérts ombord.

— Det hiander ju att chaufforerna har lite
social samvaro i hytterna nar de vantar
pa att fa kora ombord. Det dr nog darfor
som det tvi ganger har hant att lastbilar
férsokt kéra ombord pé personbilsdick ...
Per Turesson
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[lla monterad
motvikt rasade
efter rostangrepp

> P4 formiddagen markte kranfora-
ren en kraftig duns. Han hittade

ingen forklaring, utan antog att det var en

isklump som traffat maskinrumstaket.

Vad som orsakade den andra, ultimata,
dunsen pa kvillen var daremot latt att
konstatera: motvikten pa 81 ton hade
slippt, landat mellan kranspdren och
krossat landsidans ena boogie.

Men ingen av kott och blod kom till
skada vid haveriet, som intriffade i Ahus
hamn i januari.

AF Kontroll utredde handelsen och
hittade utmattningssprickor i bultférban-
den pa motviktens ena sida. Kraftiga rost-
angrepp pa bade maskinhus och motvikt
hade skapat en glipa som gjort att motvik-
ten rort sig horisontellt. S& sméningom
brast fyra av de totalt 16 bultarna; det
forklarar nog formiddagens duns.

Slutsats: Om bultférbandet monterats
enligt principen for friktionsférband hade
trycket mellan motvikt och maskinhus
varit sa stort att vatten inte kunnat tringa
in och orsaka rost vid infistningarna.

Nu blir det andra bultar i Ahus; dia-
metern dkas frin 24 till 27 millimeter.
Och som extra sikerhet monteras hakar
mellan maskinrum och motvikt som ska
kunna ta hela dess vikt.

Kranen levererades 1999 av NDC
Kraanbouw i Holland.

Per Turesson

FRAN DEN 1 JULI SKA
SARSKILT UTBILDADE
ORDNINGSVAKTER
OCH VAKTARE FA TA
UTANDNINGSPROV.
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HAMNEN HADE EN NEDGANG IFJOL PA SAGADE TRAVAROR. MEN EN NY STOR SATSNING FRAN 2011,

DA HOLMENS STORA SAGVERK HAR PRODUKTIONSSTART, KOMMER ATT GE EN KRAFTIG OKNING PA CA
200000 KUBIK OM ARET, OM HAMNEN HITTAR EN SAMLOSNING MED HOLMEN TIMBER. HAMNBOLAGETS
PROGNOS AR ATT MAN FRAMAT 2015 SKA SKEPPA UT CA 1 MILJON KUBIK SAGADE TRAVAROR.
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BJORN “24:AN” GUSTAVSSON OCH
KRISTER KARLSSON I GLATT SAMSPRAK ...

...MED KENNETH WELAM OCH SVENNE
“MEXIKO"” LINDGREN I MATSALEN.

16 Hamnarbetaren 1.2010

> Innan vi traffar honom tittar vi

upp i hamnarbetarnas matsal i
Pampashamnen. Har sitter bland manga
Kenneth Welam, som har jobbat i hamnen
sedan 1969. Han har tre ar kvar till pen-
sion. Det ir ett fatal som har slutat sjalv-
mant i hamnen och trots att han sjilv har
problem med bade axlar och rygg har
han trivts hela tiden.

— Egentligen har sjilva jobbet nog bara
blivit till det bittre genom aren. Tack vare
att maskiner skoter sddant som vi slet
med forr, handrullning o sv. Fast det ir
klart att det nu nir allt ska datoriseras tar
ett tag innan man dels trimmat in de olika
systemen och dels sjalv fatt koll och
handlag p4 hur det ska skotas, man ar ju
ovan i borjan. Och mer och mer jobb
verkar det bli.

Ratt men hjartligt

Bredvid sitter Svenne "Mexiko” Lindgren
och nickar instimmande nir Kenneth

pratar om den trogna hamnarbetarkiren i
hamnen.

— Vi har bra stimning hir, lite ra kan-
ske men hjartlig och vi har faktiskt mycket
att gora med bade batar och terminaljobb.
Det verkar ga ratt bra for bolaget. Men sa
jobbar vi rejalt ocksa, understryker han.

En som jobbat dnnu lingre i hamnen 4r
Bjorn "24:an” Gustavsson. Han boérjade
som 18-aring redan 1964 och har nu ett r
kvar till pension, nigot som han ser fram
emot med skrickblandad fortjusning.

— Jag har bade lingtat och bivat for
pensioneringen och mest skraj ir jag vil
for att livet som “panschis” blir langtra-
kigt, erkdnner han.

Han och de andra reser sig, det ar dags
att ge sig ut och fortsitta lasta virkespaket
i baten vid kajen.

Hamnarbetarforbundets avdelnings-
ordfoérande, Krister Karlsson, tar oss med
till hamnchefen istillet.

— Han ar vil ritt sa bra egentligen, dven >
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BENGT-ERIK BENGTSSON, VILL e

VARA ENTREPRENOR. I NORR-
KOPINGS HAMN HAR HAN VARIT
VD SEDAN 1994. HAN HAR TRIVTS
BARA HELA TIDEN, HAVDAR HAN.
TROTS ATT HAN I AR FYLLER 65
AR KOMMER HAN ATT JOBBA KVAR
1 YTTERLIGARE TVA AR. DET SOM
DRIVER HONOM AR ATT AVSLUTA
DE STORA PROJEKT SOM AR I
STARTFASEN.

FAKTA
Norrkopings Hamn
och Stuveri AB

Anstillda
150 st, varav xxx hamnarbetare

Fartygsanlop, 2008
1133 st

Godsomsittning, 2008
4424000 ton
94785 teu (=20-fots container)

Kajer
5500 meter
5 Ro-Ro-kajer

Medelvattendjup

Inre hamnen: 6,0-9,0 meter
Pampushamnen: 9,0-12,4 meter
(14,9 m efter 2010/2011)

Djurdn: 12,2 meter
Braviken: 8,8 meter

Utrustning

11 kranar — 50 ton

2 Ship-to-shore-kranar, gantry
(From hosten 2009)

1 tyngdlyftskran 320 ton

6 mobilkranar — 36 ton

5 containertruckar

Div gaffeltruckar, mafi-vagnar etc

Lagringsutrymmen

Totalt 1 140000 m? hamnplaner och

62890 m? magasin, fordelat pa:

Norra hamnen: 187000 m? hamnplan

och 2400 m? magasin.

Soédra hamnen: 620000 m? hamnplan

och 27723 m? magasin.

Pampusterminalen: 330000 m? hamnplan och
32767 m? magasin (varav 875 m? uppvarmt).
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> om han rakar i blasvider mellan varven.

Det ir inte l4tt att komma fran det privata
néringslivet och s jobba i ett kommunalt
bolag, som hamnen ar sedan nagra dr,
forklarar Krister.

Urusel start

Det var i mitten av 1990-talet som Bengt-
Erik Bengtsson kom som ny vd till Norr-
kopings hamn. Liget da var kritiskt, ham-
nens verksamhet gick uruselt.

— Det var faktiskt frigan ett tag om vi
skulle ha ndgon hamnverksamhet 6ver-
huvudtaget, avslojar han.

Idag 15 ar senare 4r tongangarna betyd-
ligt muntrare. Norrkdpings hamn &r idag
ett erkint varumarke och en viktig link i
den satsning pd effektiv logistikstruktur
som Ostgotastaden malmedvetet genom-
fort efter krisaren, da bland annat Erics-
son tvingades ligga ner sin verksamhet
och tusentals fick ga fran sina jobb.

— Idag har vi lyckats utveckla hamnen
till en fullserviceanliggning med moderna
utrustning, manga magasin och en stor
terminalverksamhet.

Flera ben att st pa
Norrképings hamn har klarat sig relativt
bra genom lagkonjunkturen och hamn-
chef Bengtsson menar att det beror pa att
man har flera olika verksamhetsben att
std pd. Trots allt raknar han inte med na-
gon uppging under detta ar, men tror att
den kommer hosten 2011.

— Virt resultat for ifjol var inte mycket

samre 4n 2008. Vi har tappat lite rante-
intikter och bara tio procent pa gods-
volymerna, det tycker jag ar bra gjort.

Bengt-Erik betonar att han trots att
omsittningen och vinsten minskat nagot
inte ens latit tanken foresviva honom att
varsla om uppsagningar.

— Jag anser att det 4r ett totalt misslyck-
ande att siga upp personal. Jag har varit
med om det en gang i ett rederi for manga
ar sedan, det var forskrackligt. De minnena
skulle helst vilja vara utan. Jag hoppas att
det finns fler foretagsledare som har
samma instillning. Att de istallet inser att
kunderna inte kommer av sig sjilva och
satsar pd att skaffa mer jobb sa att foreta-
get har en bred kundbas.

"Storre flexibilitet!”

Bengt-Erik Bengtssons analys ar att
hamn- och stuveribolagsbranschen lever
i en virld med korta avtal, vilket kraver
en extremt hog serviceniva, ett foretag
med god organisation och bra personal
som jobbar hart i alla led, fran foretags-
ledning till produktion.

— Det tycker jag att vi har hir. Men vi
miste bli dnnu bittre p4 att serva kunderna.
For det krivs storre flexibilitet, det vill
siga ett nutidsanspassat kollektivavtal,
mirk dock utan forsimrade 16nevillkor.
Stuveriavtalet idag ir inte tillimpbart fullt
ut och inte kundanpassat. Inte ens ett
kommatecken ar 4dndrat i riksavtalet
sedan decennier!

Hamnchef Bengtsson menar att om en

béat kommer in pa kvillen, kan den inte
ligga och vianta p4 att ndgot ska hinda
morgonen efter.

— Ibland maste vi kunna beordra ut
folk for att behdlla kunden., hivdar han.
Krister Karlsson haller delvis med sin
chef i och med att tiderna har forandrats,
men papekar samtidigt att hamnarbetarna
minsann stiller upp nir det giller.

— I natt jobbade de till exempel till
midnatt och det var vil inget undantags-
tillfalle! inflikar han.

Spannande Ostersjéavtal

Nir det giller de hanterade totala gods-
volymerna i Sverige anser Bengtsson att
det i landet idag finns alldeles foér ménga
hamnar. Kanske litt att siga for en som
driftar en av de tio statligt prioriterade
hamnarna kan tyckas.

— Det finns utredningar som visar att
antalet hamnar méste minskas. Hur
manga vet jag inte, men jag tror att det
blir en sjilvsanering. Hir i Norrkoping
satsar vi nu langsiktigt pa industrin och
logistiken. Vi forsoker komma sa nira in-
dustrierna som mojligt och knyta upp
dem till hamnen, beskriver han.

Ett nyligen undertecknat kontrakt har
gjorts med det italienska foretag som ligger
ut gasledningarna i Ostersjon. Norrkodpings
Hamn och Stuveri har genom avtalet bli-
vit huvudansvarig for foretagets supply-
verksamhet i hela Ostersjon. Ett avtal
som i praktiken innebar en mycket kraftig
omsittningsokning, vilket i sin tur tryggar >

NORRKOPINGS HAMN
STORSATSAR PA ATT BLI
OSTKUSTENS STORSTA
HAMN OCH DA MED EN
BETYDANDE HANTERING
AV CONTAINRAR.
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> anstillningarna i hamnen, och dessutom
skapar fler jobb. Bengt-Erik Bengtsson
raknar med att successivt nyanstilla
hamnarbetare, upp till ett par ging.

— Supply-batarna, som forser de stora
fartygen som ligger ut roren till havs med
férnodenheter, kommer att ha sin huvud-
hamn i Norrképing, men kommer dven
att finnas i Slite och Karlskrona, avslojar
hamnchefen och inflikar stolt att denna
affar har han inte ”snott” frin annan
svensk hamn, utan ir resultat av en ling
tids férhandlande med italienare, skottar,
irlindare, engeslmin och ruminer.

— Vi har helt enkelt tagit hem den hir
affiren i hird internationell konkurrens
med de stora logistikfortagen, vilket bevi-
sar att vi bedoms ha vardefulla resurser
och kapacitet.

Mest avancerade terminalen

Utan falsk blygsamhet pekar Bengt-Erik
pa sin rederibakgrund som en god forut-
sdttning for att bedéma vad som kan vara
framtidens uppdrag och kunder och dir-
med skapa en strategi, som nu konkret
for Norrképings hamn handlar om att ut-
veckla containerhanteringen.

— Om fem kommer vi att vara ledande
pa containersidan lings hela den svenska
ostkusten. Planen ar att vi ska bygga upp
pendlar sd att vi 4r effektivt ndbara fran
hela mellansverige och norréver. For att
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klara detta har vi under femton ars tid
investerat fér drygt 700 miljoner konor,
utan att lana en enda krona, i bland annat
en ny kombiterminal, nya gantrykranar,
multipurposekranar, forlangd kaj, ny
roroklaff, vil tilltagna hamnplaner, ett
stort antal rymliga terminalmagasin,
muddring till Ostersjbmax mm, mm.

Bengt-Erik berittar hur han agerat
delvis i ilska 6ver att Géteborgs hamn fatt
sddana politiska férdelar med tigpendlar
for att fylla Maersk-batarna.

— Det har taggat och sporrat oss i var
containersatsning! Malet ir att 2015 han-
tera 30000 TEU’s. Men sd har vi nu ocksd
den tekniskt sett mest avancerade termi-
nalen i hela Skandinavien. Vi ska tas pa
allvar, slar han fast och avsljar att trots
att han i &r uppnar pensionsaldern s3 sit-
ter han kvar i tva ar till.

— Det ar sa mycket pa gang just nu att
det skulle skada bolaget om jag klev av nu.

Snalhet som bedrar vishet

Efter besoket hos Bengtsson beger vi oss
ut i Pampashamnen. Nar vi gar runt pa
hamnplanen i hamnen visar Krister Karls-
son pd olika exempel dir han menar
foretagets snilhet gatt fore vishet.

— Som hir asfaltliggningen pa contai-
nerplanen. Se vilka gropar och knolar det
ar. Truckar och lastbilar far krypa fram
och burkarna star pa sned och utan

ASE WIKLUND
TITTAR UT
FRAN SIN
CONTCHAMP
MELLAN
CONTAINER-
LYFTEN.

markkontakt pa flera stillen. Orsaken ir
att underarbetet inte 4r riktigt utfort, det
“sparade” man in p4, suckar Krister och
efterlyser det driftutskott som tidigare
fanns i hamnen, dir representanter for
olika delar av hamnen, inkluderande
hamnarbetarna, kunde motas, diskutera
och dela med sig av asikter och erfaren-
heter sa att investeringar, installationer
och l6pande arbete gar som man har
tankt sig.

— Tyvirr ser vi ju hur stress och brad-
ska sitter bade arbetsmiljésikerhet och
godsets hantering pé spel. Vi har ju till
exempel kort fyror (fyra virkespaket) at
gangen for att lasta sa att fartygets sjosi-
kerhet inte dventyras och for att fa med
sa mycket som mojligt. Det har har vi fatt
kritik for och man menar att det gar for
ldngsamt s& nu ska vi kora dttor istillet.
Jag tror att man biter sig sjalv i tummen
och att det kostar mer 4n det smakar i
lingden nir man bara riknar minuter
och inte ser vilka kvalitetskonsekvenser
det far, anser Krister.

Om det inrattas ett nytt driftutskott i
Norrkopings hamn och om Bengt-Erik
Bengtssons planer pd en storhamn kom-
mer att uppfyllas aterstdr att se. Forutsatt-
ningarna ser emellertid onekligen lov-
ande ut.

Text & foto: Mikael Odes;jé






AVDELNINGARNA RUNT

Hur ar laget
] hamnen'’

MALMO
Bertil Bruhn:

— Bilarna rullar ju pa sa smatt har och vi
har fatt extra trailer pa jarnvag fran Tysk-
land lossning och lastning. Dessutom har
vi en ny Nordoé-linje mellan Malmé och
Eskilstuna med trailers pé jairnvig. Oljan
ligger pa topp, ger inga jobb men pengar
till hamnbolaget. Vi har ganska mycket
skog fran Smaland som gar ut. Stena las-
tar metallskrot, nedmalt till fraggel som
skeppas till bla Kina och USA.

— Har pagar ocksd en omorganisation
for att aterga till en produktionschef och
en marknadschef. Det blir alltsa en sam-
manhallen avdelning for all hantering,
utom oljan. Det finns vil bide for- och
nackdelar med detta, men jag hoppas att
det ska bidra till att vi som jobbar hir
kanner att vi sitter i samma bét igen.

— Samtidigt maste jag tyvirr konstatera
att foretaget har anstillt folk som inte har
koll pa vad facket stiller fér krav och vad
som ir reglerat i avtal. Det har hint att
foretaget lurat dessa ovetande som inte
kanner till vad som giller, hittat pa egna
regler och forsokt utnyttja okunskapen.
Sidant slar ju dock snabbt tillbaka pa sa-
vil formin och foretag.

— Vid Bilbatarna, hade vi ett rastrum

-

med toalett. Nar ndgon satt fem minuter
for lange stingde man det hela, istillet for
att snacka med den det gillde. Kollektiv
bestraffning trodde jag tillhorde stenildern!

— Vi far vil en och annan bat med plit
till EWP (fd Kockums) ocksd. Vindkraft-
verken som ska till Norrland ska byggas
hir sa det kan ju bli lite jobb dven for oss.
Norra Hamnen, den helt nyanlagda de-
len, ligger lite fore i tidplan, sa det blir
invigning 2011 — d4 flyttar containerhan-
teringen, Nordolink med jirnvig och TX
Logistic m 1l dit.

LUNDE

Hakan Tjarnberg:

— Hir finns kranfoérare och truckforare
om nagon 4r i "sjonod”. Vi far i hela Sve-
rige, och om nagon behover hjalp av oss
fran avd 40 Lunde, sa kontakta mig
(Tjarnberg.63@hotmail.com), for i Adalen
ar det tamligen doétt. Och vi kan ju allt
vad stuveriarbete giller. Vi kan jobba vart
som helst, bara man foljer avtalet.

—Jag ar ju ocksa forbundets regionale
fortroendeman i Norrland och har bla
haft méte i Soderhamns stuveri och gatt
igenom skyddsfragor. I Hudiksvall ska
allt vara utrett, sa det 4r nu upp till med-

Skoj ocksa att Matti Holmlund kom-
mer tillbaka till Hamn efter att ha

tillhort Pappers i Husum ett tag. “Hellre do
uppritt, 4n do pa knana”, sa Matti till mig.
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lemmarna att fatta beslut om att ga upp i
avd 8, Sundsvall. Om det drndgot i ndgon
annan Norrlandshamn, ring och friga —
jag kommer pa en ging!

— Skoj ocksa att Matti Holmlund kom-
mer tillbaka till Hamn efter att ha tillhort
Pappers i Husum ett tag. "Hellre do upp-
ritt, an d6 pa knidna”, sa Matti till mig.

HALMSTAD

Roger Johansson:

— Vi har ganska ojamn beldggning. Vissa
dagar har vi mycket att gora, andra dagar
ingenting. Da far vi stida och rensa. Mest
lossar vi platrullar, valstrad mm. Vi har
tappat pa trasidan, dir har Varberg norpat
at sig.

— Stamningen har ar vil typ gott och
blandat, bra gubbarna emellan, men lite
flathet i foretagsledningen, vilket innebir
att vi ar tillbaka till en situation dar initia-
tiv och framtidsmal saknas, vad ska han-
da? Hamnchefen Birgitta Johansson har
slutat, sager sjalv att hon slutat pa egen
begiran. Ny chef 4r Eric Nilsson, hittills
bara tillférordnad. Han verkar bra, har
jobbat i Goteborgs hamn, men vill inte
sjalv satsa pa en lingre jinst.

— Det verkar bli tre perioders semester



-

Vi har mycket jobb, sa har det varit hela vintern
— ved, virke och massa skeppas ut. Det ar 2-3

batar varje dag, dven pa helgerna. Sa det kanns riktigt
bra. Vi har jobbat varenda helg hela aret. Vi ar atta
man pa skiften plus sex-sju man pa dagtid, och sa tar
vi in extrafolk. Extringarna gar at nar det ar virket och
sa har vi terminalen som ska skotas, det kriver tva
man heltid pa skiftet som ska skota virket.

i sommar igen, vilket ju inte faller oss pa
lippen. Det finns ingen rimlig anledning
att ligga det sd. Vekar vara en princip-
fraga for foretaget, som inte har behov,
men det gor oss heligt forbannade att slar
sonder familjelivet och jag radd for att det
kan ta sig praktiska uttryck. Vi har ocksa
en vilande blockad som vi la ifjol, men den
ir stilla s& linge det ir stilla i Goteborg.

— Vi har tappat de flesta extringarna,
som har fatt slutat pga 75-dagarsregeln.
Det ar synd, de har ju utbildning och
erfarenhet och istillet dppnas vl tyvirr
marknaden s& sminingom for bemannings-
foretag. Vad avtalsfragan giller tycker jag
att hangavtal med Transport inte ar sd in-
tressant, dd har vi tappat det mesta.

SKELLEFTEA
Roger Luojukoski:

— Hir 4r vl ungefir som vanligt, kanske
extra kallt och mycket sno. Fast det kom-
mer ju bitar dnd3, lite forsenade blir det
och maste ha assistans av isbrytarna, som
dock lite for ofta fick vara nere i Alands
hav och hjilpa fastkorda passagerarbatar.
Fram pa véren blaser isen och driver ihop
har inne, da blir det dnnu virre for batarna.
— Annars jobbar vi pa med virkespake-

ten och det ser bra ut, pd England okar
utskeppning. S har vi borjat skicka dven
virke till Nordafrika. Ahlmarksbaten
kommer hit och det finns ocksa chans att
vi far hit ett par nya rederier. Vi klarar
oss sannolikt pd samma antal gubbar,
men vi hoppas nog pa nagon nyanstill-
ning. Godset vid Ronnskirsverken skoter
vi ju ocksd som vanligt. Vi dr atta hamn-
arbetare, plus sex som jobbar at kommu-
nen och dirtill sex extringar, som har
haft hyfsat nu ett tag.

HOLMSUND
Kent Sehlstedt:

— Fram till arsskiftet hade vi mycket jobb,
sedan har isen hindrat batarna en hel del
och har foretaget drabbats ekonomiskt.
Men vi har trots allt jobb mer &n vi hin-
ner med, det 4r mycket runt i kring. Con-
tainersidan, samma linje som Sundsvall,
har bland annat okat jattemycket.

— Det ar pa virkessidan som batarna
har kort fast. Islaget ar betydligt virre an
vanligt. Det kan ta tvd tre timmar for
batarna bara att vinda runt och ligga sig

vid kajen. Ofta 4r de flera dagar forsenade.

— Vi har extringar som jobbar nistan
varje dag. Har vi bt vid kaj sa har de

jobb. Sedan ir det problem med 75-da-
garsreglen, och de tvingas ibland tacka
nej for att de forlorar for mycket pengar,
och d ir det ju risk att man tappar utbil-
dat folk, och star med problem nir det
vander sedan.

SOLVESBORG
Tommy Lindskog:

— Hir flyter det pa i vanlig takt. Men vi
har massor av sno, si lite tungrott ir det
ju, men det 4r bara att bita i och halla efter.

MONSTERAS
Tony Landerman:
— Vi har mycket jobb, sa har det varit hela
vintern — ved, virke och massa skeppas
ut. Det dr 2—3 batar varje dag, dven pa
helgerna. Sa det kdnns riktigt bra. Vi har
jobbat varenda helg hela aret. Vi ir atta
man pa skiften plus sex-sju man pa dag-
tid, och sa tar vi in extrafolk. Extringarna
gar 4t nar det 4r virket och sa har vi ter-
minalen som ska skotas, det kraver tva
man heltid pa skiftet som ska skota virket.
— Nej, det ar fullt upp och om detta ar
en lagkonjunktur sa vill jag inte vara med
om en hogkonjunktur.
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Inga fler Henke’s Stankare

Skrivarlyan pd Hisingen ar tom.

Den sista John Silvern utan filter ir impad.

Den sista Whiskyn i glaset dr urdrucken.

Den trogne foljeslagaren, Amigo, ir ensam kvar.

Henrik Johansson dr dod.

ENRIK, som inte hann fylla 63 ar,

ir dnnu en kamrat som limnat oss

alldeles for tidigt. Jag larde kdnna
honom i bérjan av 1970-talet, da vi bada
jobbade i Lindholmshamnen. Dir grund-

lades en vinskap som kom att vara i 35 dr.

Henrik var en mycket god kamrat och
alltid obrottsligt lojal med ett starkt fack
och med politiskt engagemang,.

Han var under ett antal ar fértroen-
deman i avdelning 4, Goteborg, samt
ledamot av var forbundsstyrelse. Och ar
det ndgot man kan vara siker pa sa ar det
att Henrik alltid sa rent ut vad han tyckte
och tankte och stod for vad han sa.

Nu nér résten har tystnat for alltid in-
finner sig ett stort tomrum. Mina tankar
gar i denna svara stund till hans dotter
Linda och hans tre barnbarn.

Vila i frid Henrik.

Hans Kindgren
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HENRIK JOHANSSON TILLSAMMANS
MED SCHAFERHUNDEN AMIGO.

Henke var kronikor i 15 ar

HENRIK "HENKE” JOHANSSON skrev kro-
nikor hir i Hamnarbetaren sedan i mitten
av 1990-talet. Han var lika palist som han
var en kianslominniska. Osande eder var-
vades med kloka resonemang om vitt
skilda dmnen.

HAN BLANDADE MED sTOR skicklighet hogt
och l4gt om hamnarbete, den fackliga kam-
pen, sjomansliv, vardagsbetraktelser samt
politik och samhallskritik pa savil den
nationella arenan som den globala, alltid
med mustiga och vassa formuleringar.

MEN FRAMFOR ALLT VAR det virmen och
humorn i texterna om hamnarbetare och
sjéman som blev hans signum i de hir
kronikorna. Vad som var sant och vad
som kryddats genom kronikans generdsa
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sanningsfilter far vi aldrig veta. Men det
mesta ir sannolikt sant, for Henke var
inte radd for sanningen — tvirtom. Han
stod jamt for allt han sa och gjorde. Nagot
for alla att ta lirdom av.

VI TALADES SALLAN VID, bara nin ging
emellanat nir han ville forvissa sig som
att hans kronika kommit till redaktionen.
Och om nagot var lika sikert som amen i
kyrkan var det just att Henkes handskrivna
kronika, alltid skrivet i “en tagning” sa att
siga, i god tid landade i brevladan.

NU FAR VI INTE NAGON MER kronika fran
Henrik Johansson, men vi kan vara tack-
samma for alla han latit oss publicera har
i tidningen. Och vi vill hedra hans minne
med att trycka en av hans basta har intill.
Tack for dina verk, Henrik, de kommer
att leva vidare. Mikael Odesjé




Henke’s Stéiinkare fran Hamnarbetaren nr 3/2003:

Afrikansk kalabalik och sno 1 saudi

EN HAR GANGEN skall jag avstd
D fran att kritisera tjyvsamhallet, men

amnet finns alltid kvar. Istillet ska
jag dra ett par historier fran sjotiden plus
lite mellanspel, men med den allvarliga
fragan om huruvida man handlar ratt
eller fel i ett par situationer.

Dessa tva hindelser utspelade sig 1969 i
Afrika och man kan vl siga att i den sista
storyn figurerar en person, om 4n av un-
derordnad betydelse, som kom ombord i
Hamburg dir vi lastade for ostafrikanska
hamnar.

NU HOR DET TILL SAKEN att nir vi skulle
till dessa moskitolander sa kom det en
likare ombord fér att ge vaccination mot
gula febern. En av lattmatroserna hade
sadan skrack for sprutor att han vagrade
ta sticket och féredrog att monstra av
varvid han blev ersatt av en tysk kille
som kom att spela en litet omedveten roll
i den andra hindelsen.

Nista hamn Rotterdam for sista inlast-
ningen men ocksa den slutgiltiga dicks-
lasten innan vi bytte den europeiska kon-
tinenten mot den afrikanska, dir det fér-
sta strandhugget skulle bli Kapstaden i
Sydafrika fér att bunkra olja och annat.

SA TUFFADE DEN HAR GAMLA skorven
soderut med sin besittning i en maxfart
av 15 knop. En resa med flera stormar
som ibland var s& hiftiga att vi fick gira
upp till 9o grader fran kursen for att mota
vind och vigor med foren. Och som om
det inte rickte med detta gjorde den slitna
maskinen att det titt som titt uppstod

sk spolluftsbrand som fick maskinginget
att svara ve och forbannelse nar dom fick
extra arbete. Vid sddana hir speciella
brander stod det en eldkvast av gnistor ur
skorstenen. Det sag ut som ett fyrverkeri.

EFTER LITE MER AN HALVA distansen
guppade vi 6ver den dir “marina vig-
bulan” som ekvatorn utgér. Och som alla
vet som har passerat jordens mittlinje sa
gungar det till lite extra nir den hir skar-
ven kors over, eller hur?!

Och sa bar det ivig nerfor. For visst
ar det vil sa att norrut 4r det uppét och
soderut nedat?!

Navil, efter ett par dygns forsening

klappade vi till kaj i Kapstaden och hir
pé sodra halvklotet 4r i oktober manad
féorsommar. Medan ni liser detta har
hosten gjort sig pdmind hir hemma, men
vi slipper myggen, och hundarna fisting-
arna och sd kan vi alltid gotta oss med en
bok och tinda virmeljus.

ATT FYLLA PA BRANSLE, firskvatten och
proviant brukar normalt ta nagra timmar
men hir var det helg, sa vi skulle fa ling-

re tid i hamn — och inte oss emot! For da
skulle vi hinna ga iland och turista”.
Lordag kvill infann sig och nu bar det
ivig med taxi till de “svarta kvarteren” for
att kopa dricka, dar kvaliteten pa djungel-
juicen spelade mindre roll da det var
billigare att handla svart. Det hér nimli-
gen till saken att vid den har tiden i Syd-
afrika tog man med sig spriten till barerna
och stillde upp pd borden. Konstiga
regler som jag aldrig tidigare stott pa, men
det ar bara att ta seden dit man kommer.
Taxichaffisen visste precis sd den affi-
ren var fort avklarad och sedan bar det in
till centrala stan och ett ”vattenhdl” dir
viladdade upp. Nigra groggar senare och
vi madde riktigt bra, snacket och skratten
flodade, blickarna borjade spana runt i
lokalen efter kvinnlig fagring. Hir fanns
ndagra vita tjejer; kom nu ihag att vid den
hir tiden harskade apartheid-systemet sa
hir tilldts inga andra kulérer utan hir
gillde det som anslaget pa dorren sa:
BLACKS ONLY. Da kan man ju stilla sig

fragan vilken ras vi tillhorde, som visser-
ligen var solbranda som pepparkakaor —
néstans mitt i emellan?

PA KROGEN FANNS DOCK en dldre svart
kvinna som gick omkring med borste och
trasa, hon var vil bade stadare och disk-
plockare. Hon hade just passerat ett bord
med golvsvabben dir det satt ett vitt par
d4 han tomde ut askfatet pa golvet bakom
hilarna pé stiderskan, sa ndgot p4 afrika-

ans, samtidigt som &cklet pekade pa fim-
parna och hanflinade. Han tittade bort
mot oss for att se om vi sympatiskrattade.
Icke. Det har blev bara for mycket for
vart rittinkande. Vi rusade upp och gick
till anfall, fick ner skabbet pa golvet och
anvinde honom som skurtrasa. I sidana
hir hindelser sker saker och ting fort,
stolar, bord och flaskor ramlar. Den svarta
stiderskan férsvann ut i koket och ut
rusade den vite bardgaren, hotade med
polisen samtidigt som &vriga krogpubli-
ken ylade och viftade med armarna.
Rena rama kalabaliken alltsa.

VI sTACK 1VAG. Haffade en droska som
aterigen beordrades att ligga ut kursen
mot de svarta kvarteren, Hir skulle traf-
fas svarta skonheter. Nu gillde den stors-
ta forsiktighet for blev man ertappad for
att vanslas med “kaffebonorna” kunde det
leda till boter, prygelstraff eller fingelse.
De hir taxikillarna kunde spelets regler,
och nu far ni ursakta uttrycket, men pa >
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> sjomansslang gick de under namnet fitt-
lotsar”. Ett par andra sddana dir sailors-
utrryck var: “En sjoman kommer nar han
kan och gir nir han vill”. Sedan har vi
detta om att det finns tre ting som man
kunde triffa pd varhelst i virlden: Finska
luffare, tyska horor och svenska tindstick-
or. Det sista pastdendet stimmer i alla fall.

NAJA, NU GAR VI IN PA nigra detaljer om
det som nirmast foljde, men det gjordes
som goras skulle allt medan taxametern
tickade rand. Nir vi sa triffades igen be-
stimde vi oss for att inte fortsitta kvillen
pé stan utan akte ombord och vil dar
gick vi till massen for att teckna oss pa
listan for att vi ville bli purrade till son-
dagsfrukosten, som av tradition i svenska
handelsflottan alltid var stekt potatis, 4gg
och bacon. Det ville man inte missa.
Séndagmorgon och efter kiket gick vi
och hingde oss vid relingen for lite efter-
snack. Och vad skadade dé vira 6gone!
Jo, en av killarna kommer pa kajen, sick-
sack-korandes en skottkarra och i den lig-
ger en utslagen "Tokiga Eriksson”, som vi
kallade honom. Det var bara att ga nerfor
fallrepstrappan, bara ombord kirrans last
och koja honom. Han missade frukosten.

TILL SLUT BLEV SKEPPET bunkrat, provi-
anterat och sjoklart. Vi avseglade fran det
har fucking countryt” utan storre saknad,
men kvar pa kajen stod en skottkirra.

Vi rundade Goda Hoppsudden, och
trodde ni mig inte nir jag pastod att det
gungar lite extra nir man ar 6ver ekva-
torlinjen, s& kan ni tro nir jag siger att
utanfor Afrikas sydspets ser man skar-
ningen dar Atlantens och Indiska Ocea-
nens vagor mots och kysser varann.

Vi styrde nu kosan mot andra ostafri-
kanska hamnar och famnar for att sa gira
runt Afrikas horn och in i Adenviken och
docka i Djibouti i Franska Somaliland dir
Frimlingslegionen upprittholl den kolo-
niala ordningen och fortrycket. Det var
hir den andra hindelsen kom att utspela
sig. Forresten det dir med att ga i land var
ju inte sa att hela besattningen dundrade
nedfor landgangen for att kdnna fast mark
under fotsulorna. Det fanns alltid kvar
folk ombord, dels beroende pd hur hamn-
arbetarna jobbade och andra tillsynsarbe-
ten pa dick och i maskinrummet. Det
kallades att ha stopptorn eller sjovakt.

Bland dem som var lediga foredrog en
del att stanna ombord. Andra aktiviteter
som utflykter, fisketurer, byte av bocker
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och filmer skéttes genom sjomanskyrkor-
na. Ibland hinde det att vi besokte kyrkan
for en aftongudstjinst och kaffe med
kanelbulle di det ocksa gavs tillfille till
snack med andra sjoman. Sedan gick vi ut
och syndade.

JUST DEN HAR KVALLEN var vi fyra som
satt i en hytt och tog oss nagra startsupar
innan vi gick for att frojdas. Vil uppe pa
stan och inne pé baren, drickat pa bordet,
flickorna inbjudna och pa knit. Belys-
ningen dimpad och juke boxen i ett horn
spelade, kanske var det forforiska latar
som Seaman och La Paloma.

Lingre bort satt ett par legionirer med
tva brudar och festade. Ratt som det var
valter den ene bade solen och bruden
over anda och borjar smilla pa henne
med knytndvarna. Nu fick det for fan
vara nog med misshandeln och med nag-
ra snabba steg ar vi framme for att sitta
stopp. Nu tyckte vil den andre soldaten
att vi inte skulle bry oss for han gick i
boxarstillning. Vi var mindre druckna
och fler sa de dkte pa en rejal omgang i
konsten att utdva "krog- och gatufajt” dar
allt ar tillatet, 6ga for oga, tand for tand.
Och som jag nimnde vid den forsta hin-
delsen sa hinder sakerna fort. I den all-
manna villervallan med tvé legionérer
dickade tog "vara” flickor tag i oss och
drog ivig runt ett par gathorn dir vi stan-
nade for att snacka oss samman. Vi kom
fram till att nu delar vi pa oss och hinger
med respektive hem for ¢vernattning.

MORGONEN KOM OCH MAN tog sig om-
bord for att dir motas av senaste nytt om
ett brak kvillen innan pé fartyget. Det var
den i Hamburg pamonstrade tyske latt-
matrosen som hade trubblat med den
spanske “miss-kallen” och knivskurit ho-
nom pd underarmen. Ingen storre skada
skedd, som tur var, det fixade sig med
ihoptejpning och bandage. Tysken hade
sedan rusat iland allt under det att han
skrek nagot om att ga in i Framlingslegio-
nen. Han kom i alla fall inte tillbaka. Och
kanske fick legionen pafyllning och ersitt-
ning for de tvd som vi klippte, de madde
nog inte sa bra de nirmaste dagarna.

Det lev en kvill till i hamn, men da
foredrog vi att stanna ombord, risken var
kanske att vi kunde dka pa stryk av ett kom-
pani himndlystna. De hade kunnat hitta oss
i den har lilla staden for vi var ocksa vid det
hir tillfillet det enda fartyget i hamnen.
N4, oddsen var inte till var fordel.

MED EN MAN MINDRE i besittningen
styrde vi in i Roda Havet och tvd hamnar
i Etiopien, Assab och Massawa, dar tem-
peraturen passerade 50 grader i skuggan!
Den hir regionen tillhor bland de var-
maste pa jorden. Nar det 4r sa hir hett
tappar man matlusten totalt s& den magra
menyn bestod av vatten och salttabletter.
Vidare till Port Sudan och direfter tvars
over till Saudiarabien och hamnstaden
Jidda dir vi ankrade pa redden i vintan
pa kajplats. I mina arbetsuppgifter horde
bland annat att ankra och jag hade lagt
marke till att p4 det andra ankarets ena
ankarklo hingde en vajer efter nagot tidi-
gare bottennapp. Jag forsokte att uppifran
med en lang batshake nd ner for att lyfta
av vajern men nidde den inte. D4 firade
jag ner ankaret till vattenytan och antrade
nerfér fallrepet, hoppade i och simmade
forut, klattrade upp pa ankaret, hingde av
vajern och simmade tillbaka. Vil ombord
igen hivade jag upp ankaret och atergick
till andra sysslor. Senare under dagen
kom det upp anslag i de olika massarna
och dagrummen dir det stod: Hajvarning
— badning forbjuden! Det i4r vid sidana
har tillfallen som man blir extra svettig.

sA KoM VI TILL KAJ och kunde lossa det
sista av lasten som bland annat var en
plywoodlada. Den har precis passerat
relingen da vajern som den ar slingad
med skdr igenom den tunna plywooden
varvid den ena gaveln ramlar ur. Och ut
pa kajen fladdrar tomma vita skokartong-
er och vitt silkepapper som spred sig som
ett snoticke over kajen. Tinka sig, sno i
Arabien! For ¢vrigt no comments. Hir
fick vi ocksd ett rederimeddelande som sa
att nista destination var Singapore, dir
alla skulle avmonstras, for fartyget skulle
siljas. Det var vid den hir avménstrings-
ceremonin som det mirktes att nistan
alla hade nya skor. Undantaget var vil
salongsuppasserskan, men hon hade ju
ingen anvindning for herrskor.

Nu skiftade vi fran fartyg till flygplan
och med Tokiga Eriksson som “reseledare”
sd kraver den hemresan sitt eget kaseri.
But thats antoher story.

Sa ater till den filosofiska fragan om
det var ritt eller fel och konsekvenserna
darav. Fick den svarta stiderskan behalla
jobbet? Fick tjejen senare mera stryk? Jag
vet bara att fragorna inte fick nagot svar.

Henrik Johansson,
Géteborg



DUNDERS VARLD

Nar jag gjorde research till artikeln om splitvedsjantorna blev

det en hel del foton och annat material over och mer har tillkommit
darefter, darfor fortsatter har berattandet om dessa tappra kvinnor.
Assa lite politiskt uppvarvande infor hostens val pa slutet.

De bortglomada SphtvedSJamoma

del

R MAN, SOM JAG, uppvuxen i
ett samhalle med sagverk
och egen utskeppningshamn
sd vet man att mycket av
det som star i Civildepar-

tementets- och Vita-bandet-kvinnornas
undersokningar, fran boérjan av 1900 talet
ar bullshit.

Mycket dr vandringssdgner, bland an-
nat om damen som gémde en av polisen
efterjagad man under sin ldnga kjol nir
polisen kom ombord. Aven att de gomde
minderariga flickor (yngre an 21 ar) under
sina kjolar vid liknande situationer. Detta
pa grund av att Kungl. Maj:t &r 1916 utfar-
dade ett forbud for kvinnor under 21 ar
att arbeta ombord.

Sédana historier ar ju ganska oskyldiga.
Virre saker spreds om dessa arbetsamma
och duktiga kvinnor, till exempel att de
s6p, dansade nakna och idkade hor med sji-
mdnnen.

DYLIKA SAKER HAR KANSKE forekommit
nigon ging, men jag ir fullt 6vertygad
om att det inte var av splitvedsjintorna.
Att jobba 10 timmar om dagen och oftast
tre timmar 6vertid i hart stuveriarbete,
inte orkar man di med nagon skérlevnad
efterat. Ett citat fran forra numret anga-
ende deras pastadda osedliga leverne:

”... det gjordes omdjligt af bland annat quin-
nornas skamkdnsla for varandra.”

Vi som har seglat och jobbat i hamnar-
na vet att det har férekommit och fore-
kommer, men dd ir det inte av dessa fliti-
ga damer som ir inblandade utan sk bu-
sinessgirls.

DET FANNS AVEN EN ANNAN sedlighetsiv-
rande kvinnoférening som hette Federa-
tionen. De hade en tidning, Sedlighets

Vinnen, dir de uttryckte samma asikt om

[
!

splitvedsjantorna som Vita Bandet gjorde.
Lyckligtvis hade de kvinnliga stuveriar-
beterskorna forsvarare ibland annat.
Aftonbladet som riktade hérd kritik mot
moraltanterna i Federationen och deras
tidning. 1890 skrev de sd hir: "Det finns
knappast ndagon yttring af kéttslig utsvdfning
och last, ndgon skorlefnadens sjukdomsfoljd
som icke i denna tidskrift blifvit antydd skild-
rad och diskuterad .../ Fireningen borde
dgna sig dt en verksamhet mera sant quinnlig
dn den som nu upptar foreningsledaméternas
tanke, vilja och fantasi.”

Precis min asikt! Men hade jag skrivit
det hade jag nog anvint ett annat ordval.
De fina Ostermalmsfruarna borde ha last:
”"Psalm 37, Vers 11 Psaltaren: ... De sakt-
modiga skola besitta landet ...” och levt
efter de visdomsorden.

I EN DEL HAMNAR BILDADE kvinnorna
egna fackforeningar for att slippa de
manliga “stuvarna”, som ju tog den storsta
fortjansten. I till exempel Batskirsnis
fanns det starka och okuvliga kvinnor
som drev upp lonen for klenvirket sipass

att det blev 16nsamt dven for de manliga
stuveriarbetarna att befatta sig med det.
Jag har egen erfarenhet av dessa viljestarka
och orubbliga damer fér min egen mor
kom fran "Baskeri”, som sigverkssamhil-
let kallades. Jag skulle ha velat se nagon
av de fina moraltanterna stilla sig framfor
de karaktarsfasta stuverikvinnorna och
kalla dem for 16saktiga. D4 skulle det
sakert ha fatt pa skallen, for de flesta av
de sa kallade splitvedsjidntorna var bade
slagfirdiga, verbala och fysiskt starka.

OCH SA AR SKANDALLOBBYISTERNAS tid
hir. Nu ar det ca ett halvér kvar till valet
och bigge sidorna laddar upp till valstri-
den. Alliansen (axis of evil) har bytt logga.
Vi far vil vinta lite p4 alliansens reklam-
byraers skandaler och avslojanden, de
bérjar val dyka upp pa forstasidorna snart,
atminstone i de borgerliga blaskorna.
Undrar om de har Rot- eller Rut-av-
drag for lobbyisternas tjanster? Konstigt
att inte Aftonbladet vintade med avslo-
jandet av de fuskande moderaterna.
Alf Dunder affes@mail.com
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PROFILEN JOHN ANDERSSON

a"q Han 6vertygade mig att ga en teoretisk linje pa

/ / gymnasiet. Och visst jag tog mig igenom, men det
gav mig inte sirskilt mycket sa jag satt nog mest och
underade pa att skaffa nagon slags praktiskt arbete
och om inte det gick forsoka att bli snickarlarling.
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John vi
med och paverka
genom Ilacket

Det dr en solig varvinterdag i Aspedalen i Lerum, ndgra mil indt landet fran
Géteborg sett. Héir bor John Andersson, en “tredagarsskiftare” i Skandiahamnen
med kérning av lyftkran och grensletruck som frémsta arbetsuppgifter. John
méter upp med sin vita lilla Polo vid pendeltdgstationen. I baksdtet pd bilen
sitter franska bulldogen Edwin och bredvid honom ligger tvé ishockeyklubbor.

> — Loui Eriksson bor i Dallas och

jdnar miljoner i NHL. Vi spelade
ishockey tillsammans i Lerums BK pa
pojklagsnivd. Jag blev kvar hir jag, sa det
siger vil en del om vdra olika talanger,
skdmtar John, och erkdnner samtidigt att
han tinker gora comeback i div 4-laget
Audi Flyers till hosten..

Gillar heminredning

Det i4r bara ett stenkast till bostaden och
John Andersson ir ledig fast det ar tisdag
och arbetsvardag for de flesta. Han tillhor
det ganska unga ging i Skandiahamnen i
Goteborg som gar pa ett tredagarssche-
ma. Han uppskattar att kunna vara ledig
mitt i veckan och hinna med att fixa i
hans och sambon Gabrielles trerummare
intill Sdvean. Trots att han mdste jobba tre
lordagar i manaden.

— Jag gillar att halla p4 med inredning
och finsnickeri hir hemma, si den mesta
lediga tiden gér ju &t till detta, papekar
han och sveper med handen 6ver den
nya fondtapeten och det nyinlagda golvet
i koket. Nir han ocksé visar det ny reno-
verade badrummet foérstar man att hir

finns det bade smak och gott handlag,
jven om John inte girna anvinder super-
lativer om sig sjilv.

Faktum ir det linge pekade mot att han
skulle bli snickare eller i alla fall ndgon
form av hantverkare, trots att pappa, som
drev egen smidesverkstad, varnade sin
son for allt slit det innebar.

— Han 6vertygade mig att g en teore-
tisk linje pa gymnasiet. Och visst jag tog
mig igenom, men det gav mig inte sirskilt
mycket sa jag satt nog mest och fundera-
de p4 att skaffa nagon slags praktiskt ar-
bete och om inte det gick férsoka att bli
snickarlirling, avslojar han.

Johns intresse for studier, som fram till
och med érskurs nio varit timligen gott,
avtog successivt under de tre studieiren
pé samhills/ekonomi-programmet pa
gymnasiet. Han tog i alla fall studenten
och gjorde lumpen kort dirpé. Som
gruppbefil pa T2 i Skovde larde han sig
ledarskap och samverkan samtidigt som
han insag hur mycket mer han talde av
fysisk och psykisk utmattning.

— Det ar faktiskt bra erfarenheter att ha
med sig, anser han.

Vara

Kora truck med gamla gubbar

Efter lumpen, med lastbilskort i planbo-
ken, vill han préva att jobba som lastbils-
chauffor. Fick forst ocksa besked om att
han skulle fi jobbet om han bara skaffade
ett yrkeskompetensbevis. Men mottes se-
dan av kalla handen nir han glad i hagen
visade upp det och trodde han skulle fa
borja kéra.

— Det kindes trikigt d4, men idag ir jag
glad att det blev nobben dir for istillet tog
jag kontakt med en av pappas kompisar
som tipsat om blixt-jobb i hamnen. Jag
var ritt skeptisk och tinkte att det vil inte
kan vara nagot kul att halla pa och kora
truck tillsammans med gamla gubbar
Men hans farhagor visade sig inte stimma
alls. Han fick ett gott intryck av den nya
arbetsplatsen fran forsta stund.

— Vivar vil en 60—70 nya blixtaspiran-
ter som hilsades vilkomna av en duktig
instruktor. Och jag fick borja som bilblixt
i bilhamnen. Men jag fick inte sa mycket
jobb som jag ville s3 efter en manad sokte
jag ett vikariat i Alvsborgshamnen. Det
fick jag. S4 fran maj till september stod jag
och vevad tusentals trailerben, ett ganska >
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> lugnt jobb, men ocksa ritt s enformigt.
John arbetade tillsammans med blixt i
blandade aldrar, som de flesta trodde och
hoppades att fa riktig anstallning efter
vik:et, for s hade det sagts. Men John
blev grymt besviken nér han fick hora att
han var for ung. Han hade da hunnit bli
femsiffrig blixt, vilket innebar att man
jobbat ihop 500 timmar p3 ett ar (det
finns bilblixt, fyrsiffrig och femsiffrig
blixt) och i och med det far foretrade pa
listan.

“DET AR SALLAN JAG SATTER PA MUSIK

HEMMA. MEN JAG GILLAR JU ROCK OCH BLUES.
SPELADE SJALV GITARR I SKOLAN. OCHIETT
BAND SOM FORSOKTE SPELA HARDROCK, MEN
DET BLEV MEST BARA KAOS OCH HARDROCK
AR NOG INTE RIKTIGT MIN GREJ HELLER.”
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Stressigt bildbudsjobb

— Men jag var inte n6jd med att bara
vara blixt, sd jag sokte jobb pa Schenker,
for att kora lastbil hade jag tinkt, men
det blev budbil istallet. Att ha 8o leve-
ransstopp om dagen innebar ju att man
fick vara glad om man hann svinga in till
en mack, kdpa en baguette och forsoka
ita den medan man stressade vidare.
Fem manader holl jag ut innan jag, efter
att ocksd utan tvekat tackat nej till Pos-
tens budbilsjobberbjudande, tinkte att

jag gar tillbaka till blixtjobbet i hamnen.

Bara en vecka senare fick John tips om att
man sokte fast personal bade till Skandia-
hamnen och Alvsborgshamnen. Han sokte
bdda och fick jobbet i Skandiahamnen.

— Jag var lite tveksam forst eftersom jag
ju jobbat i Alvsborgshamnen under det
tidigare vikariatet ock kommit att trivas
vildigt bra dir, men sedan nir man val
borjade i Skandia kinde jag att det var ritt.
Nya bra arbetskamrater och nya roliga
arbetsuppgifter gjorde att jag kinde att

FAKTA John Andersson

Alder: 25 ar

Familj: Gabriella, sambo och Edwin, fransk bulldog.
Yrke: Hamnarbetare i Géteborg.

Aktuell: Ung engagerad styrelseledamot i Hamn4an.
Fritidsintressen: Ishockey; gor comeback som
powerforward till hdsten i div 4-laget Audi Flyers.
Hemmasnickeri i lagenheten. Sommarstallet i
Bengtsfors i norra Dalsland..

Tittar pa: “Jag ar allatare med latt slagsida at action
och komedi. Jag ar ocksa ratt fortjust i heminred-
ningsprogram pa tv. Det basta hittills bast ar nog
"Nytt 1age”, med mycket tips och idéer.”

Laser: “Sportbladet ibland, haha. Jag haller faktiskt
pa och laser min forsta bok nagonsin, en julklapp —
Liam Norbergs Insidan. Den ar bra, men krangligt
skriven. Jag &r inte riktigt klar med den. Tidigare
har jag mest sett bokladsande som ett sloseri med tid,
men kanske hittar jag nagon ny bok att lasa efter
den har...”

Lyssnar pa: “Det ar séllan jag satter pa musik
hemma. Men jag gillar ju rock och blues. Spelade
sjalv gitarr i skolan. Och i ett band som foérsokte
spela hardrock, men det blev mest bara kaos och
hardrock ar nog inte riktigt min grej heller.”

Blir glad av: “Att umgas med vanner, spela

hockey och innebandy pa jobbet. Och att bara vara
pa landet och ta det lugnt.”

Blir arg pa: “Jag blir sdllan féorbannad, jag r mer
den buttra typen. Men nu under lagkonjunkturen har
jag reagerat 6ver hur foretag och foretagare visat
dalig manniskosyn. Sa lange det gar bra varderas
individerna sin vikt i guld, men nér det gar daligt
vill man gérna gora sig av med dem och skylla pa
arbetsbrist. Det har sparkats folk pa jobbet som statt
mig nara, och nan arbetsbrist rdder det min sjal inte
i hamnen. Huvudsaken verkar vara att aktiedgarna
ska fa ut sina pengar. Att som dgare kunna med att
plocka ut pengar pa bekostnad av andras jobb &r for
javligt. Jag kan ocksa kanna det som att produktions-
ledarma i hamnen utgar fran att vi hamnarbetare
maskar gor ett daligt jobb. De agerar i nagon slags
polismentalitet, nar vi i sjalva verket forsoker gora
ett riktigt bra jobb. Nagon dunk i ryggen, vilket vore
bade befogat och gagna alla, far man inte.”




det funkade kanonbra. Hela forsta som-
maren gick jag pa utbildning, lirde mig
kora latt- och tung- plus grensletruck,
fick signalmansutbildning mm. Det var en
riktigt rolig sommar, intygar han.

Vill kunna paverka genom facket

Johns fackliga engagemang var det till en
borjan ganska skralt med. Under hela
hans barndom var pappan egenforetagare
sd nagot facksnack var det aldrig pa hem-
maplan. Det enda han sjilv visste nar han
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borjade i hamnen var att han maste vara
med i ett fack.

— Det blev Hamnarbetarforbundet, det
kandes naturligt eftersom merparten ir
organiserade hir, plus att jag fick ett posi-
tivt intryck vid informationsmotet. Mitt
egentliga fackliga engagemang tog vil re-
jal skruv nir vi gick in i lagkonjunkturen.
D3 det borjade tisslas och tasslas om
varsel. I och med att alla pa mitt skift var
tamligen nya i hamnen, kiinde jag att jag
ville ta del av situationen och kunna vara
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med och paverka och gora var rost hord,
de nyanstilldas alltsa. Jag pratade med
kamraterna om ndn var intresserad av att
sitta med i avdelningsstyrelsen, men in-
tresse var lite jummet sa d kinde jag att
jag inte ville sitta och se pd bara, utan
kunna vara med paverka. Och jag uppfat-
tar det som att de andra i hamnen tyckte
det var bra att nigon fran "Tredagars-
schemat” var engagerad, sa jag blev
nominerad och invald.

John betonar att han fortfarande har >

ar bra att nagon

Hamnarbetaren 1.2010 31
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Ev retur till Svenska Hamnarbetarférbundet
Sédra Hamnvégen 42, 11541 Stockholm

> mycket kvar att lara om fackligt arbete,
avtalsfrigor och annat, men han ar 4nda
skapligt insatt i ménga frigor och r sjilv
tveksam till ett hangavtal.

— Fragan 4r komplicerad, men ett rent
hingavtal skulle kanske innebira att vi
blir bakbundna i och dirigenom férsam-
rade mojligheter att paverka och fériand-
ra. Min uppgift idag ar dock att gora mina
kollegors rost hord sedan hoppas jag
kunna vixa in i styrelserollen med tiden.

Tanker plugga pa infor valet

Infor hostens riksdagsval tinker han ta
reda p4 mer om vad de olika partierna
stir fér 4n gjorde infor férra valet. Som
det dr i dagsliget finns det egentligen na-
got parti som faller i honom helt i sma-
ken.

— Med tanke pa hur de fyra senaste
aren varit, med Alliansen med utforsilj-
ning av statliga bolag for ideologisk pri-
vatisering och dgandeintressen kan jag i
alla fall siga att jag kommer inte att rosta
pé de blaa. Jag ir for fler offentliga jobb
och precis som for mitt fackliga engage-
mang har intresset for politiken vaknat
nir jag ser hur nedmonteringen férsim-
rar vart samhille. Men jag maste ocksa
sdga att jag ar grymt besviken pd social-
demokraterna i Goteborg i allminhet och
Sven Hulterstrém sosse och hamnbolags-
styrelseordforande i synnerhet som ver-
kar for att silja ut hela hamnen. Det dr
riktigt daligt tinkt och tragiskt illa skott!
Hur Johns framtid ska forma sig har han
sjilv ingen aning om.

—Jag ar en sddan som lever i nuet, sit-
ter inte upp ndgra langsiktiga mal, tar en
dag i taget. Som det ser ut nu si fortsitter
jag i hamnen. Har inte kommit p& vad
min drém ir, kanske lever jag den just nu.
Text & foto: Mikael Odes;jé

JOHN om...

... att “Riktiga karlar viger over 90 kilo” (som det star pa hans kaffekopp):

Jag véager 98 kilo, tyvarr ar det inte ldngre bara muskler. Jag méaste ha en puck eller en boll
och en klubba i handen for att springa och fa motion. Fafidnga ar inte tillrdcklig motivation,
4n sé lange i alla fall.”

...barndomen: “Den var bra. Jag var definitivt inget busfré, utan har val alltid varit valdigt
lydig till skillnad fran lillesyrran Frida, som haft ett hetare temperament. Det varsta jag har
gjort var att slanga suddgummi pa froken i andra klass, nér jag satt bredvid klasens varsting.
Vi sa att bada att det var jag som sldngde nar hon upptackte det, men hon gav sig 4ndé pa
honom, orattvist och ganska typisk fér hur det fungerar. Nej, jag var sndll som liten och
tycker nog att jag ar det fortfarande.”

...ishockeykarridren: “Det gick val sddar. Jag fick testspela fér TV-pucken, men hade nog
inte den kdmpagloden som kravs och nu att prata om att man kanske var talangfull och sd
kanns som att skryta och det tycker jag verkligen inte om, man ar vél lite typiskt svensk dar.”
...att bo i Lerum: “Jag har alltid gillat Lerum. Vi bodde i ett lugnt och fridfullt radhusomra-
den pa andra sidan motorvigen, och jag hade kompisarna néara. Hade man ingen kompis tog
man en plywoodskiva, en hockeyklubba och puckar och skét pa fotbollsmalet. Skott blev
ocksd min starka sida som spelare.”

... att vara lastbilschauffor: “Jag fick lastbilskort genom lumpen och hjélpte efter detta min
morfar som hade &keri. D3 upptackte hur himla trdkigt att kor lastbil. De ldnga transporterna
ar hejdlost sega - inget for mig.”

... att bli snickare: Hade jag valt byggprogrammet hade jag inte varit hamnarbetare idag,
sd det var kanske tur i oturen att jag integjorde det, for i det 1anga loppet tror jag att jag trivs
battre som hamnarbetare dn som snickare. Tank att jobba pé stora byggen och ga och gipsa
tva veckor i strack, Som hamnarbetare har man 4nda en viss omvaxling och méanga arbets-
kamrater som bildar en bra gemenskap,

...om fackligt engagemang: Det tande till for mig ndr det talades om uppsagningar.

Att bara sitta bredvid och se pa kanns inte bra. Man vill ju kunna péverka. Det kan jag nu.
Aven om vi jobbar p&4 samma arbetsplats, upplevs ju alla olika scheman och platser i hamnen
pa olika sétt. Viktigt att man har en frdn varje schema i styrelsen for det varierar ju kraftigt,

i alla fall nar det géller lokala fragor.



